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Auf den Punkt

40 Jahre Golf — Volkswagen feiert seine lkone
Bestseller — Golf wurde bislang mehr als 30 Millio  nen Mal gebaut

Trendsetter — Golf demokratisierte Sicherheit, Spor tlichkeit und Nachhaltigkeit

Wolfsburg, Méarz 2014. Volkswagen feiert den 40. Geburtstag des
erfolgreichsten europdischen Autos aller Zeitens @»lf. Bis heute
wurden weltweit mehr als 30 Millionen Exemplare dBsststellers
verkauft. Seit jeher ist der Golf dabei ein Spidgkl des techni-
schen Fortschritts. Ganz gleich ob Turbomotor, Rieénspritzer,
Elektro- oder Plug-In-Hybridantrieb; ganz gleich ABS, ESC, XDS
oder 4AMOTION; ganz gleich ob automatische Distagelang, City-
Notbremsfunktion, Gespannstabilisierung oder Muitlisionsbrem-
se; ganz gleich ob Klimaautomatik, Dynaudio-Soursisyn, Touch-
screen mit Annaherungssensor oder LED-Scheinwerdanz gleich
ob Trendline, Comfortline, Highline, GTIl, GTD od&TE - stets
war es der Golf, durch den die wichtigsten autonebiTechnolo-

gien und Trends unserer Zeit demokratisiert wurden.

Golf I. Der erste Golf der Serienproduktion fuhr am 29.rvMa974

von den Montagebandern in Wolfsburg und konnte af Wi den
Volkswagen Handlern gekauft werden. Dort, wo Ubaihrzehnte der
Kéafer und damit der Heckmotor und Heckantrieb dalsl Bominier-

te, begann so endglltig eine neue Epoche: die des gingebauten
Frontmotors und Frontantriebs. Eingeleitet hattesdi Bewegung
kurz zuvor der Scirocco und — als erster Volkswad@onttriebler
nach dem von NSU lbernommenen K70 — der 1973 voetjes Pas-
sat. Mit dem Golf war nun auch die volumenstarkktasse auf die

neue Technologie umgestellt worden.

Entworfen von Giorgio Giugiaro und dem Volkswagenredign,
musste der Golf | als Nachfolger des Uber 21,5 idilen Mal gebau-
ten Kafers der unermesslich groBen Erwartung gdredrden, die
Erfolgsgeschichte des bis dato erfolgreichsten Auder Welt fort-

zusetzen. Es klappte: Das moderne und sichere émikionzept, die
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gute Raumdkonomie und letztlich auch das Designriduggten der-
art, dass bereits im Oktober 1976 der einmillion§elf gefeiert

werden konnte.

Wie alle Golf danach, so war auch die erste Gemnena¢in Spiegel-
bild des Fortschritts und der automobilen Trends.|&itete Volks-
wagen mit dem ersten Golf GTI (1976) die Dynamisieg dieser
Klasse ein; der Golf D (Saugdiesel, 1976) und dsitere Golf GTD
(Turbodiesel, 1982) sorgten fur den Durchbruch Béssel im kom-
pakten Segment. 1979 brachte Volkswagen mit denf Gabriolet
das zeitweise meistverkaufte offene Auto der Walf den Markt.
Von der ersten Generation des Golf inklusive alerivate wie dem
Cabriolet und dem seinerzeit baugleichen Jetta wnré,99 Millio-

nen Exemplare verkauft — 0,87 Millionen Golf prohda

Golf Il. Er war der zweite Golf — der Volkswagen, mit deie Ge-
neration der Babyboomer, die heute knapp 50-Jahrig@hren lern-
te: Wurde schon der Vorganger zum Liebling allemfahrer und
Fahrschiler, dann dieselte sich der neue Golf nodgéltig und
unausldschbar in die Kopfe dieser Allianz auf Zdédie sall ab Au-
gust 1983 nicht mehr ganz so eng nebeneinandesjadadie Raum-
ausnutzung weiter verbessert hatte. Fakt ist: Es dex Golf, mit
dem der geregelte Katalysator (1984), das Antibieckystem (ABS,
1986) und die Servolenkung in der Golf-Klasse dstenteten und
der erstmals auch allradgetrieben (syncro, 1986haben war. Und
schon 1989 stellte Volkswagen von diesem Golf eiRentotyp mit
Elektroantrieb und einen weiteren mit Hybridantrietr. Insgesamt
wurden inklusive aller Derivate bis zum Sommer 19§dnau 6,3
Millionen Exemplare der zweiten Generation produizie 0,79 Mil-

lionen Golf pro Jahr.

Golf Ill. Mit der dritten Generation des Golf leitete Volkagen im
August 1991 eine neue Ara der Sicherheit ein. Ziunee war der
Golf Il der erste Typ der Baureihe, den es ab 1882 Frontairbags
gab; zum anderen aber fuhrten grolRe FortschritteBieneich der
Karosseriekonstruktion dazu, dass sich die Cragreighaften signi-
fikant verbesserten. Darlber hinaus sind mit deittelr Golf zahl-
reiche weitere technische Meilensteine der Baureuwrbunden.

Unter seiner Karosserie debitierten der erste Sadimslermotor
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(VR6), die Geschwindigkeitsregelanlage, der Oxydaskatalysator
fur die Dieselmotoren (1991), der erste Dieseldiegkspritzer (TDI,
1993 und SDI, 1995) und die Seitenairbags (1996)eralls 1996
wurde das ABS fiur alle Golf serienmaRRig. 1993 hat@kswagen
auf der Basis des dritten Golf zudem ein neues @&t einen neu-
en Allradler (syncro 1) und den ersten Variant (Kbi) der Baureihe
vorgestellt. 1997 lief die dritte Generation augsgesamt wurden
inklusive aller Derivate 4,83 Millionen Exemplaree@eration pro-

duziert — 0,81 Millionen Golf pro Jahr.

Golf IV. Unter der Regie des damaligen Volkswagen Desigfsche
(Konzern) Hartmut Warkul3 kristallisierte sich jenldare und préazi-
se Design heraus, das einerseits der Historie dark® mehr als je
zuvor gerecht wurde, andererseits die Weichen f&m dufbruch in
die Volkswagen Zukunft stellte. Die Volkswagen DgsiDNA hat in
dieser Zeit ihren Ursprung. Parallel schritt mitnudebit des ESC
(1998) die Demokratisierung der Sicherheit weit@ran. Ebenfalls
1998 stellte Volkswagen den ersten Allrad-Golf miHaldex-
Kupplung vor — den Golf 4AMOTION. Ein Jahr spaterrde das ESP
zuerst in Deutschland Serienstandard. 2002 folglienerste Benzin-
direkteinspritzung (FSI) und das Debit der serieRigén Kopfair-
bags (Windowairbags). Ebenfalls 2002 stellte Volkgen den 250
km/h schnellen R32 vor. 2003 war es dieses Topmiodied Baurei-
he, das erstmals mit dem revolutiondren Doppelkupgtgetriebe
(DSG) debdutierte. Im selben Jahr rdumte der vollireete Golf 1V
den Platz auf den Produktionsbéandern fur den Golflésgesamt
wurden inklusive aller Derivate 4,99 Millionen Exemare der vier-

ten Generation produziert — 0,83 Millionen Golf prahr.

Golf V. Er war der Golf, dessen Komfort, Dynamik und Qtetli
2003 so manch einen Wettbewerber der hoheren Migsse hinter
sich lie3. Nichts anderes galt fir die Qualitatn BVert, der die Sta-
bilitdt der per Laser geschweil3ten Karosserie untarert, waren die
2003 beim Debit des Golf V ausgewiesenen 35 ProPéus in der
Torsionssteifigkeit. Erstmals war der Golf nun zodeuf Wunsch
mit Seitenairbags im Fond lieferbar — zusammen d&n sechs se-
rienmafRigen Airbags (Front, Seite vorn, Kopfairbgagsren damit

acht der schitzenden Luftpolster an Bord. In SacKemfort und
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Dynamik punktete der Golf V dank seiner neuen Vierlenkerhinter-
achse, einem 7-Gang-DSG, Bi-Xenonscheinwerfern, Regensensor
und Panoramaschiebedach sowie dem Debit des ersten Turbo-
Benzindirekteinspritzers im Golf GTI (2004) und des weltweit ersten
Twinchargers (TSI, 2006) mit Turbo- und Kompressor-Aufladung.
2006 debdtierte der Golf Plus, 2007 der CrossGolf, ein neuer Variant
und der extrem sparsame Golf BlueMotion (4,5 1/100 km). Insgesamt
wurden inklusive aller Derivate 3,4 Millionen Exemplare der funften

Generation produziert — 0,68 Millionen Golf pro Jahr.

Golf VI. In nur vier Jahren entstanden auf der Basis der 2008 vorge-
stellten sechsten Generation bis Ende Juli 2012 weitere 2,85 Millio-
nen Golf. Und wieder machte auch die Sicherheit groRe Fortschritte:
Die Karosserie war derart stabil, dass sie mit Bravour die maximalen
funf Sterne im EuroNCAP-Crashtest erzielte. SerienméaRig war nun
zudem ein weiterer Airbag an Bord: der Knieairbag fur den Fahrer.
Immer mehr TSI-Motoren und die Umstellung der Turbodiesel (TDI)

von der Pumpe-Dise-Technik auf das Common-Rail-System sorgten
indes fur mehr Dynamik bei weniger Verbrauch. Spitzenreiter im

positiven Sinne war hier der zweite Golf BlueMotion mit einem

Durchschnittsverbrauch von nur noch 3,8 1/100 km respektive 99
g/km CG,.. Neue Assistenzsysteme wie die automatische Fernlichtre-
gelung Light Assist, der ParkAssist, Berganfahrassistent und Tech-
nologien wie die adaptive Fahrwerksregelung DCC machten die
sechste Generation zum bis dato fortschrittlichsten Golf. Insgesamt
wurden inklusive aller Derivate 2,85 Millionen Exemplare der sechs-

ten Generation produziert — 0,71 Millionen Golf pro Jahr.

Golf VII. Am 4. September 2012 feierte Volkswagen die Weltpremi-
ere des siebten Golf. Schon einen Tag spater startete in den ersten
Landern der Vorverkauf des Beststellers. Nur drei Wochen danach
prasentierte Volkswagen den Golf auf dem Pariser Automobilsalon
erstmals dem ganz groRen Publikum. Das Gewicht des neuen Golf
wurde um bis zu 100 kg gesenkt und damit die viel zitierte Ge-
wichtsspirale umgedreht. Je nach Motor konnte der Verbrauch ge-
geniber dem Vorganger um maximal 23 Prozent reduziert werden.
Der neue Golf TDI BlueMotion verbraucht unter Normbedingungen

im NEFZ nur noch 3,2 I/100 km (analog 85 g/km §COEin weiteres
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Novum ist der 1,4 TSI mit 103 kW / 140 PS und einer automatischen
Zylinderabschaltung (aktives Zylindermanagement ACT). Durch-
schnittsverbrauch dieses ebenso sportlichen wie nachhaltigen Benzi-
ners: 4,7 1/100 km. Dariber hinaus hat Volkswagen den Golf mit
einer ganzen Armada neuer und zum Teil serienmaRiger Assistenz-
systeme ausgestattet. 2014 elektrisiert Volkswagen mit dem Golf die
Kompaktklasse: Bereits zu kaufen ist der rein elektrisch angetriebe-ne e-Golf
mit einer Reichweite von rund 190 Kilometern. Im Herbst wird zudem der
neue Golf GTE durchstarten; sein Plug-In-Hybridantrieb erreicht einen
Normverbrauch von nur 1,5 1/100 km; rund 50 Kilometer kann der Golf GTE

rein elektrisch gefahren wer-den.
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Golf I — 1974 bis 1983
Der Anfang

Golf statt Kafer — eine Revolution

Wolfsburg, Méarz 2014. Der erste Golf der Serienproduktion fahrt
im Marz 1974 von den Produktionsbandern in Wolfgpund ist ab
Mai bei den Volkswagen Handlern. Dort, wo Uber Jafhmte der
Kéafer und damit der Heckmotor und Heckantrieb dalsi Bominier-
te, beginnt so endglltig eine neue Epoche: die glesx eingebauten
Frontmotors und Frontantriebs. Eingeleitet hattesdi Bewegung
kurz zuvor der Scirocco und — als erster Volkswad@onttriebler
nach dem von NSU tbernommenen K70 — der 1973 voetjes Pas-
sat. Mit dem Golf war nun auch die volumenstarkktasse auf die

neue Technologie umgestellt worden.

Der von Giorgio Giugiaro und dem Volkswagen Desigmworfene
Golf | musste als Nachfolger des legendaren undrnaét 21,5 Mil-
lionen Mal gebauten Kéafers der unermesslich groBemartung ge-
recht werden, die Erfolgsgeschichte des bis dattlgreichsten
Autos der Welt fortzusetzen. Im Frihjahr 1974 kanstch niemand
wirklich sicher sein, dass dies mit dem neuen Aatech gelingen
wirde. Doch das moderne und sichere Antriebskonzegs grol3zi-
gige Raumkonzept mit einer Heckklappe und umklappbaRick-
sitzlehne und letztlich auch das Design Ulberzeugterart, dass be-

reits im Oktober 1976 der einmillionste Golf gefaigverden konnte.

Volkswagen schrieb damals Uber die neue Nummer Piogramm:
,Der Golf bietet ein Maximum an Nutzraum und Sicheit. Er ist
kompromisslos auf die Praxis ausgerichtet. Die digdlrtellinie
macht ihn Ubersichtlich, die abfallende Fronthaupbt den Blick
auf die Fahrbahn bis kurz vor den Wagen frei. Dia$ herunterge-
zogene Heckfenster macht Rickwértsrangieren prolwerhUnd das

gilt bis heute.

Wie alle Golf danach, so war auch schon die ersemdzgation ein

Spiegelbild des Fortschritts und der automobileerids der jeweili-
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gen Epoche. So leitete Volkswagen zum Beispiel dein ersten
Golf GTI (1976) die Dynamisierung dieser Klasse ;eder Golf D
(Saugdiesel, 1976) und der spatere Golf GTD (Turesel, 1982)
sorgten fur den Durchbruch des Diesel im kompalk$egment. 1979
brachte Volkswagen mit dem Golf Cabriolet — dastweise meist-
verkaufte offene Auto der Welt — frischen Wind ieng Klasse, die
im Volksmund zu dieser Zeit langst schon Golf-Klaskie3. Die
weltweiten Absatzzahlen summierten sich: Von destem Generati-
on des Golf inklusive aller Derivate wie dem Calietound dem
seinerzeit baugleichen Jetta wurden 6,99 Milliorexemplare auf
allen Kontinenten dieser Erde verkauft — 0,87 MiHen Golf pro
Jahr. Der Golf hatte sich als wirdiger Nachfolgexs KKafer erwie-

sen.

Das Design des Golf |

~Alles begann 1974 mit einer Revolution”, skizzidftaus Bischoff,
seit 2007 Chefdesigner der Marke Volkswagen: ,Dehi®t vom
Kafer zum Golf war ja wirklich revolutiondr. Mit deUmstellung
vom luftgekihlten Heckmotor auf den wassergekihlEgontmotor
respektive von Heck- auf Frontantrieb entstand danen vdllig
neues Fahrzeuglayout. Gestalterisch wechselten \didkswagen
Designer in jenen Tagen — dank des legendaren BEfdgwwon Gior-
gio Giugiaro — von einer runden in eine eckige Fensprache. Die
Hauptdesignelemente des Golf | wie die Silhoueti¢ aer aufrech-
ten, massiven C-Saule, die markanten Radlaufe uied tgpische
horizontale Front mit dem schlanken Grill und deach unten raus-

ragenden Scheinwerfern stecken bis heute in jedeth.'G

Um wirklich zu verstehen, weshalb der erste Goldieser kubische,
klare, kompakte Volkswagen — bei seinem Debut v8rJahren eine

Revolution war, muss man zuriickblattern in diesé:Ze

Anfang der 70er-Jahre ist plotzlich alles andersr Motor arbeitet
nicht mehr — wie beim Kafer — hinten, sondern vo@ekihlt wird
nicht mehr mit Luft, sondern mit Wasser. Und dielidgeranord-
nung heift nicht mehr Boxer, sondern Reihe. AldesdModell zeigt

der noch von NSU entwickelte und unter dem VW-Labketkaufte
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K70, dass ein Volkswagen auch mit Frontmotor unenfantrieb
fahrbar ist. Aber der K70 ist nicht mehr als ein iZahenschritt auf
dem Weg in die Zukunft. Die Volkswagen AG nutzt 8ygien, ver-
pflanzt Audi-Technik in Volkswagen Modelle und putmpnd 2,5
Milliarden D-Mark in die produktionstechnischen Gudlagen einer
vOllig neuen Modellpalette. Das zeigt Wirkung. Zseist im Som-
mer 1973 der Passat an der Reihe. Im Frihjahr X8t der Sci-
rocco. Kein Mensch ahnt, dass dieses zweitiirige p@oder techni-
sche Vorbote des erfolgreichsten deutschen Autter &eiten sein
wird. Es ist immer noch Fruhjahr, immer noch 19&4s der erste

von bislang mehr als 30 Millionen Golf vom Band féah

.Drau3en” wissen sie noch wenig Uber das Auto, dém sich ein
deutsches Wirtschaftswunder wiederholen wird. Bsdig Zeit der
Sonntagsfahrverbote und geféahrlich gebliumter Tapete den Wan-
den. Es ist das Jahr, in dem die Schweden AgneBeany, Bjorn
und Anni-Frid beim Grand Prix d Eurovision ihre Shabliefern —
die Initialzindung einer Weltkarriere. Es ist daahd in dem
Deutschland FuBballweltmeister wird, BundeskanAiitly Brandt
geht und Helmut Schmidt zehn Tage spater kommtisEdai, und
Volkswagen prasentiert der internationalen PregséMiinchen den

neuen Golf.

Der neue Volkswagen schlagt sofort ein. Die Joustah sind be-
geistert. Und die ehemaligen Kafer-Fahrer sind esha Das Ur-
Design des Design-GroRBmeisters — Giorgio Giugialib seiner Ka-
rosserieschmiede Italdesign — hat den Geschmackzeér auf den
Punkt getroffen. Bereits 1971 hatte der italienis@uperstar seinen
Golf-Entwurf vorgestellt. Im neu aufgebauten Designtrum in
Wolfsburg wird er unter der Regie des damaligen iDeshef Her-
bert Schéafer perfektioniert. Bekommt runde stattiger Augen und
die vielleicht bekannteste C-S&ule der Welt. EinéS&ule die so
aussieht, wie sie sich schreibt! Interessant: Ads aktuelle Golf VII
entstand, hatte das Team um den Volkswagen CheafdesiKlaus
Bischoff auch einen Golf | im Studio stehen. O-Tans dem Team:
.,C-Séulen waren zuvor ja nur da, weil sie ein Daytragen haben,
aber 1974 waren sie kein Design-Thema. Das wurdenesst mit

dem Golf.“
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Golf Il — 1983 bis 1991
Konzept perfektioniert

Die DNA des Golf entsteht

Wolfsburg, Marz 2014. Er war der zweite Golf — der Volkswagen,
mit dem die Generation der Babyboomer, die heuteapln 50-
Jéhrigen, fahren lernte: Wurde schon der Vorgangem Liebling
aller Fahrlehrer und Fahrschuler, dann dieseltér sler neue Golf
nun endglltig und unausléschbar in die Képfe dieddianz auf
Zeit. Die sall ab August 1983 nicht mehr ganz so eelgeneinander,
wusste die Pressemappe des Jahres 1983: ,Der Rad&a um 75
mm, die Spurweiten sind um 23 mm vorn und 50 mmtérningewach-
sen. Die Gesamtlange nahm um 170 mm zu (3,99 ne) Bdeite um
55 mm (1,42 m)... Das Komfortmal}, gemessen von desp&dal-
Ebene bis zur Fondlehne, wurde um 37 mm auf 1.837 wergro-
RBert, die Ellbogenweite vorn um 92 mm und hinten @&2 mm.

Beim Viertdrer ergibt sich hinten sogar ein Plusavik20 mm.*

Fakt ist auch: Es war der Golf, mit dem der gerége{atalysator
(1984), das Antiblockiersystem (ABS, 1986) und &ervolenkung
in der Golf-Klasse durchstarteten und der erstnaaish allradgetrie-
ben (syncro, 1986) zu haben war. Und schon 198Btet¥olkswa-
gen von diesem Golf einen Prototyp mit Elektroasriund einen
weiteren mit Hybridantrieb vor. Als eine Art PamHUniversum —
nur eines fur Fahrzeuge mit Stufenheck — entwiakalich die USA.
Volkswagen reagierte darauf und schickte ab 1985 dtta, ein als
Limousine konzipiertes Schwestermodell des Golfdia USA. Mit
Erfolg: In den nachsten Jahren sollte sich diesetk$wagen zum
erfolgreichsten Auto eines deutschen Herstellerfsdeim amerikani-

schen Markt entwickeln.

Im Juni 1988 — 14 Jahre nach dem Debut — hatteGi#f zudem die
magische Produktionsschallmauer von 10 Millionenhizaugen

durchbrochen! Insgesamt wurden inklusive aller Deté bis zum
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Sommer 1991 genau 6,3 Millionen Exemplare der zeweiGenerati-

on produziert — 0,79 Millionen Golf pro Jahr.

Das Design des Golf Il

Der wichtigste Moment in der Geschichte des Golfr viende der
70er Jahre die Entscheidung der Vorstdnde, dasgbedées Golf |
weiterzuentwickeln und auf der Basis seiner opte&sttDNA den
Golf Il zu konzipieren. Damit schuf Volkswagen dBasis fur eine
kontinuierliche Entwicklung der Baureihe. Die Zeiiés zweiten Golf
beginnt 1983: Deutschland ist begeistert, als UBrbbld im selben
Jahr mit der ,Columbia“ in den Weltraum geschossend. Michel

Jacksons Album ,Thriller* schie3t derweil in bisljanungeahnte
Absatzregionen und wird die meistverkaufte LP/CDealZeiten.

Apple erfindet die ,Maus"” fir den Computer. Die CDhd Helmut
Kohl werden von den Deutschen in die Regierungswvartung

und die Grinen zur vierten Kraft im Parlament geltdn China

fahrt der erste Volkswagen vom Band — ein Santama Stufenheck-
Variante des Passat. Und im Herbst geht die zw@i¢meration des
Golf an den Start. Obwohl der neue Golf deutliclofger ausfallt,
mehr Volumen bekommt und voll familientauglich wjrdinkt sein

cw-Wert von 0,42 auf 0,34.

Die Designer schafften es, diesen zweiten Golf, Alat der ,Gene-
ration Golf* — der heute knapp unter 50-jahrigenbBhoomer — der-
art fit zu machen, dass er bis in die 90er Jahnreimi frisch blieb. Er
hatte sich weiterentwickelt, der Golf Il. In derllsouette war er dem
Golf | ahnlich geblieben, aber aus der tiefen Stdulinie war ein
pragnante Sicke geworden. Am radikalsten anderté sias Heck:
Die Ruckleuchten waren beim Golf | ganz knapp uder Sto3stange
angesetzt — ein Stilmittel jener Zeit. Als der Gdlherauskam, hatte
sich an dieser Art, die Rickleuchten zu integriereithts gedndert.
Doch was machten die Volkswagen Designer? Sie setdie Ruck-
leuchten von ganz unten nach ganz oben! Folge: Gelf Il war

auch von hinten betrachtet unverwechselbar. Duraé wieder weit

nach hinten reichende Dach und die steile C-Saweder Golf Il
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zudem deutlich mehr Raum im Fond als die Wettbewerborm

follows function.

Eine weitere optische Briicke zwischen der ersteth zmieiten Gene-
ration schlug indes die Fronpartie: Im Kuhlergrijab es nach wie
vor Rundscheinwerfer, die nach unten aus dem Grélfausragten.
Unwichtig? Keineswegs. Es sind — wie bei einem ncatishen Ge-
sicht — genau diese Abweichungen von der Norm, elie Auto un-
verwechselbar machen. Doch das bedeutet auch: Ewalstatt Re-
volution! Dazu das offizielle Volkswagen Statememis dem Jahre
1983: ,In Wolfsburg entschied man sich nach reichér Uberlegung
— der Golf muss ein Golf bleiben.“ Evolution! Volkagen weiter:
»Also keine Neukonstruktion, die sich vom Golf-Koeyzt entfernt —
aber trotzdem ein von StoRstange zu StoRRstangesngéu®® nach der
Devise: Kontinuitat im Konzept, Fortschritt in Détaind Qualitat.”

Der Rest ist Geschichte — siehe oben!
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Golf Il — 1991 bis 1997
Sicherheit siegt

Verdammt erwachsen dieser Golf

Wolfsburg, Marz 2014. Mit der dritten Generation des Golf leitete
Volkswagen ab August 1991 eine neue Ara der Sichiér&in. Zum
einen war der Golf Il der erste Typ der Baureilden es ab 1992
mit Frontairbags gab; zum anderen aber fihrten gré@rtschritte
im Bereich der Karosseriekonstruktion dazu, dass @rasheigen-
schaften sich signifikant verbesserten. Ruckblickedarf attestiert
werden, dass Volkswagen mit diesem Golf die pass$veherheit
regelrecht demokratisierte, da der verbesserte Bciweltweit Milli-

onen von Autofahrern zugute kam.

Doch mit dem Golf Ill sind zahlreiche weitere Meaikteine der Bau-
reihe verbunden. Unter seiner Karosserie debutierter erste
Sechszylindermotor (VR6), die Geschwindigkeitsregeage (Tem-
pomat), der erste Oxydationskatalysator fur die delenotoren
(1991), der erste Dieseldirekteinspritzer (TDI, 399nd SDI, 1995)
und die ersten Seitenairbags (1996). Ebenfalls 19®6September,
wurde das ABS fiur alle Golf serienmaRig. 1993 hatfmkswagen
auf der Basis des dritten Golf zudem ein neues ©édt;, einen neu-
en Allradler (syncro Il) und den ersten Variant (Kbi) der Baureihe
vorgestellt. Ein Jahr spater — im Mai 1994 — feéeolkswagen 15
Millionen produzierte Golf. 1997 lief die dritte @eration aus; ins-
gesamt wurden inklusive aller Derivate 4,83 Millam Exemplare

Generation produziert — 0,81 Millionen Golf pro dah

Das Design des Golf Il

Die Wurzeln des dritten Golf reichen zurlck bis tehr 1985. Wéh-
rend in Moskau Michail Gorbatschow die Fihrung &esml Uber-
nimmt und in Wimbledon ein 17-Jahriger namens Bdecker sei-
nen Finalgegner vom Rasenplatz fegt, fallt in Wblisg der offiziel-

le Startschuss fur den ,A3" — das ,A" steht dab@r flie Segmentbe-
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zeichnung A-Klasse (die von Mercedes gibt es dammash nicht)

und die ,3" fur die dritte Generation des Golf (daudi A3 ist zu

diesem Zeitpunkt auch noch nicht erfunden). Im k@lor1987 stellt
Chefdesigner Herbert Schafer dem Vorstand neunchéeslene De-
sign-Modelle des néachsten Golf vor. In den folgemdéonaten wer-
den die Ergebnisse diskutiert und weiter optimidxis im Dezember
unter der Regie des Vorsitzenden Carl Horst Hahmhaste Entwurf
herauskristallisiert ist und die Realisierung bemn kann. Vier
Jahre spéter ist der Golf Ill serienreif. O-Ton Hert Schéafer aus
jenen Tagen: ,Beim Schritt vom ersten zum zweitealfGnachten

wir das Auto groRer, installierten starkere Motorand verliehen
ihm ein besseres Handling. In der dritten Generaspielt nun das
Design eine gréRBere Rolle. Wir haben eine Anmutgefunden, die

typisch ist fur den Golf, die Sicherheit und Quatiausstrahlt.”

Als der Neue 1991 auf den Markt kommt, kennzeichitet im Ge-
gensatz zum Vorgéanger eine leichte Keilform (dierdésserielinie
steigt nach hinten hin an) und eine angedeutetauldeh die optisch
die Front- und Heckleuchten verbindet; diese sogeta Fase macht
das Auto modern. Pragend sind zudem die nun inéegrn, wuchti-

gen Sto3fanger und die noch markantere C-Saule.

Kraftvoll steht er dank seiner deutlich breiterepu® auf der Stral3e;
selbst bei den schwécheren Motorversionen schliefg@me Rader im
Gegensatz zum Vorganger bundig mit der aerodynamiserfektio-
nierten Karosserie (cw-Wert: 0,30) ab. Obwohl kdetail, keine
Form und kein Radius vom Vorgdnger Ubernommen wursteht
doch von der ersten Begegnung an fest: Dies iskz gdndeutig ein
Golf. Auch wenn er statt mit runden nun mit groRereovalen
Hauptscheinwerfern in die Nacht leuchtet. Oval?e&llkein Zufall:
Beim Golf Il wurden die Doppelscheinwerfer des G@TI unter
der Leitung des damaligen Designchefs Herbert Sehéinfach nach
innen hin zu einem ovalen Scheinwerfer verbundeim genialer
Trick. Da der Kuhlergrill schmaler wurde, ragtenedscheinwerfer

Ubrigens auch bei der dritten Generation wiederhnacten heraus.
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Golf IV — 1997 bis 2003

Ikone von morgen

Der Golf als Masterpiece

Wolfsburg, Méarz 2014. Unter der Regie des damaligen Volkswagen
Designchefs (Konzern) Hartmut Warkul3 kristalliseersich jenes
klare und prézise Design heraus, das einerseitdHisorie der Mar-
ke mehr als je zuvor gerecht wurde, anderersegsVdéichen fur den
Aufbruch in die Volkswagen Zukunft stellte. Die \k@slwagen De-
sign-DNA hat in dieser Zeit ihren Ursprung. Heutiét gler Golf 1V
unter Design-Experten als Stilikone und wegweiséinddie Baurei-
he — sicher auch deshalb, weil er mit all seinearkeit und dem fir
die Baureihe pragenden C-Saulen-Design die Briuaka &olf | des
Jahres 1974 schlug.

Doch nicht nur optisch, auch technisch war der G¥lfwegweisend.
Volkswagen realisierte mit diesem Auto einen volhguen Quali-
tatsstandard im Segment und durchbrach so als reHstesteller die
Klassengrenzen. Parallel schritt mit dem Debit B&® (1998) und
des Bremsassistent die Demokratisierung der Sidienveiter vo-
ran. Ebenfalls 1998 stellte Volkswagen den erstdradgetriebenen
Golf mit einer Haldex-Kupplung vor — den Golf 4AMOON. Ein Jahr
spater wurde das ESP zuerst in Deutschland Sededatd. Im sel-
ben Jahr debitierte der erste Golf mit 6-Gang-@é&ei 2001 folgte
der heute bereits als Klassiker gesuchte Golf G32 kW (zum 25.
Geburtstag des GTI), 2002 der erste Golf mit Bedriekteinsprit-
zung (FSI) und das Debit der serienméafRigen Kopéasb(Windo-
wairbags). Ebenfalls 2002 stellte Volkswagen zudéen bis dato
sportlichsten Golf aller Zeiten vor: den 250 km/bheellen R32.
2003 war es dieses Topmodell der Baureihe, dasnaist mit dem
revolutiondar schnell und sparsam arbeitenden Ddpggllungsge-
triebe (DSG) — der Automatik der Neuzeit — erh&hliwar. Im sel-
ben Jahr rAumte der Golf IV — der erste vollverzenknd mit Navi-
gationssystem sowie Xenonscheinwerfern erhéaltlicdkelf — den

Platz auf den Produktionsbandern fur den Golf \sgasamt wurden
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inklusive aller Derivate 4,99 Millionen Exemplarerdvierten Gene-

ration produziert — 0,83 Millionen Golf pro Jahr.

Das Design des Golf IV

Nur um kurz die Zeit des Jahres 1997 einzufangeit: ddm Slogan
.Let me entertain you“ entwickelt sich Robbie Wédlhs vom Tee-
nie-ldol zum Weltstar; Prinzessin Diana stirbt irarl3, Michael
Schumacher wird zum funften Mal Weltmeister und k&wagen
prasentiert die vierte Generation des Golf — vonsige her die pu-
ristischste, klarste. Dieser Golf entsteht unter Regie von Hartmut
Warkuf3 (bis 2003 Designchef der Volkswagen); ihrsiga gilt heu-
te bereits als eines, das Geschichte geschriebenWarkul3: ,Der
Golf ist ein Denkmal. Ein Auto, das nach dem welitwso erfolgrei-
chen Kéafer nahtlos in dessen FuB3stapfen trat. Da esasinnvoll,
nicht revolutionar sondern evolutiondr die Strategies Unterneh-
mens zu unterstreichen. Es ist wichtig, auf einexhrshohen Niveau

Kontinuitat zu zeigen.“ Und das tat Warkul3 mit derarten Golf!

Doch kopiert wird vom Golf Ill nichts. Im GegenteiKein einziges
Karosserieelement Ubernimmt die von Grund auf nemzkpierte
Golf-Generation von ihrem Vorganger. Die Frontsdteeineigt sich
flacher, die Heckscheibe steht steiler, das Dadbhtenoch weiter
nach hinten. Selbst Giorgio Giugiaro, Schopfer desten Golf-
Designs von 1974, zollt dem neuen Automobil seifEspekt: ,Die
Erbsubstanz des Golf ist auch in seiner vierten éation noch of-
fensichtlich®. Giugiaros Kompliment bezieht sichten anderem auf
den Purismus der Linienfihrung, die bewusste Restuzig auf die
wesentlichen Formen, die den Golf der vierten Gatien besonders
auszeichnet. Auffallend ist der logische und dod¢bgante Verlauf
der Karosseriefugen wie etwa jenes Parallelschwunigs die Sei-
tenansicht im Bereich der hinteren Dachsaule pradas ,gepfeilte”
C. Nicht weniger pragnant: die klare Grafik des mround Heckde-
signs und die signifikant modellierten Radlaufe.Wm am Rande:
Erstmals tragt der Golf das hintere Kennzeicherhthimehr zwischen

den Riuckleuchten, sondern tief im StoRfanger inegr
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Der Golf IV hat nun zudem keine Keilform und keiBehulter mehr.
Vielmehr pragt jetzt in der Tat eine komplett g&attand die Sil-
houette; die kraftvollen Radlaufe perfektioniertedtiese Klarheit. Ein
weiteres Alleinstellungsmerkmal sind in jenen Tagere skizziert
die parallelen Linien der C-S&aule als Grafik, wie aun auch wieder
den Golf VII pragen. Mit dem Golf IV begann diesat&wicklung —
er gilt heute mit seiner Reduktion auf das Weseh#i als Meister-

werk.
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Golf V — 2003 bis 2008

Erwachsen geworden

Der Golf gewinnt an Dynamik

Wolfsburg, Marz 2014. Er war der Golf, dessen Komfort und Dy-
namik so manch einen Wettbewerber der hoheren Mitsse hinter
sich lie3. Nichts anderes galt fir die Qualitatn BVert, der die Sta-
bilitdt der per Laser geschweil3ten Karosserie untarert, waren die
2003 beim Debit des Golf V ausgewiesenen 35 ProPéms in der
Torsionssteifigkeit. Erstmals war der Golf nun zodeauf Wunsch
mit Seitenairbags im Fond lieferbar — zusammen d&h sechs se-
rienmafRigen Airbags (Front, Seite vorn, Kopfairbagsaren damit

acht der schitzenden Luftpolster an Bord.

In Sachen Komfort und Dynamik punktete der Golf Nter anderem
dank seiner neuen Vierlenkerhinterachse und einemen 7-Gang-
DSG, Bi-Xenonscheinwerfern, Regensensor und Panasahiebe-
dach sowie dem Debit des ersten Turbo-Benzindiie&teitzer im
Golf GTI (2004) und des weltweit ersten TwinchargdmSI, 2006)
mit Turbo- und Kompressor-Aufladung. Parallel wurdie Baureihe
mit neuen Karosserievarianten fir ein noch gréRe3psktrum an
Autofahrern interessant: 2006 debdutierte der GoalfisP 2007 der
CrossGolf, ein neuer Variant und der Golf BlueMatjader mit ei-
nem Durchschnittsverbrauch von nur 4,5 1/100 kmchein setzte.
Insgesamt wurden inklusive aller Derivate 3,4 Milien Exemplare

der fiinften Generation produziert — 0,68 Million&mwlf pro Jahr.

Das Design des Golf V

Europa erlebt 2003 den warmsten Sommer seit Jalidnien. John-
ny Depp entgeht mit Keira Knightley dem ,Fluch di€aribik”. Ar-

wen alias Liv Tyler und Viggo Mortensen als Arageahreiben im
dritten Teil von ,Herr der Ringe“ ein Stuck Kino-Gehichte zu En-
de. Die grofiten Helden aber sind auch 2003 der debrling Har-

ry Potter und der nun sechsmalige Formell-Weltneeis¥lichael
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Schumacher. Highlight des Jahres fur zahllose Aaitoér ist indes
die Markteinfihrung des neuen Golf im Oktober! Seidarosserie
wurde gréRer, sicherer und hochwertiger. Ein welsemer Aspekt
dabei ist die gravierende Verbesserung der Stedfigk die statische
Torsionssteifigkeit verbesserte sich um 80 Prozend markiert
damit den Spitzenwert in der Golf-Klasse. Diese rem@esteigerte
Qualitat soll sich im Design des Golf V widerspiégeGar nicht so
einfach, zumal die Anspriche an den Wagen mit je@eneration

steigen und steigen.

2003 ist der Golf nun seit nahezu drei Jahrzehrdbne Unterbre-
chung das meistverkaufte Auto aus Deutschland. R#atistisch
betrachtet, entschieden sich seit 1974 Tag fur Z&8%5 Kunden auf
der Welt fur einen Golf. Er gilt als ,das Auto“ delththin, als das
einzige Fahrzeug der Kompaktklasse mit einem watklklassenlo-
sen Status. Und der fiinfte Golf? Ganz der Alte dodh vollig an-

ders. Im Vergleich mit seinen direkten Konkurrenteirkt er wie

jeder Golf klassenlos und souveradn. Fir den teainigerwandten
Audi A3 und den vergleichsweise neu in das Rennescbpickten
BMW 1er gilt das unisono. Doch alle Wettbewerbexgén in Sachen

Stickzahlen hinter dem Wolfsburger.

Fakt ist: Das Design des Golf V mit der charaktgésishen C-Saule,
dem kraftvollen Heck, der betont sportlichen Frarpe und der
muskuldsen, nach hinten ansteigenden Silhouettgt zmehr Dyna-
mik als der Vorgéanger. Interessantes Insider-Detadreits das 1:4-
Modell sieht so aus wie das spatere Auto auf denf®t. Klar ist:
Der Golf V hat wieder eine Schulter, die nach hmtuslauft, vorne
ist er glattflachig wie der Golf IV. Ein riesigercBritt ist die Front-
partie mit den integrativen Leuchten: Erstmals fodige Haube — wie
bei einem Sportwagen — der Kontur der Scheinwertlas gab es
beim Golf IV noch nicht. Zudem sind die Scheinwertreidimensi-
onal geformt und seitlich bis in den Kotfliigel ggem. Zum ersten
Mal hat der Golf dariber hinaus zweiteilige Ricldbten, die also
bis in die Heckklappe hineinreichen. Und er hat &eimisse: Die
Gestaltung der Golf-V-Frontscheinwerfer zeigt eimestaunliche
Nahe zu den Rickleuchten des ersten Porsche Boxdégr Radius

des hinteren Seitenfensters folgt beim Golf V indadfallend der
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Linie des EA 266 — einem nicht realisierten Propey des Golf I.
Viele Experten halten lbrigens den Golf GTI die§€eneration fir
eines der starksten Autos, das unter dem Label {®olferkauft wur-

de.

40 Jahre Golf / Wolfsburg / VOLKSWAGEN / 21



Golf VI — 2008 bis 2012
Highend im Kompaktformat

Prazise wie mit dem Messer geschnitten

Wolfsburg, Méarz 2014. In nur vier Jahren entstanden auf der Basis
der 2008 vorgestellten sechsten Generation bis Budie2012 weite-
re 2,85 Millionen Golf. Und wieder machte auch @&&herheit gro-
Be Fortschritte: Die erneut per Laser geschweilR&goKserie war
derart stabil, dass sie mit Bravour die maximalémff Sterne im
EuroNCAP-Crashtest erzielte. SerienmaRig war nudenu ein wei-

terer Airbag an Bord: der Knieairbag fur den Fahrer

Im Hinblick auf die Qualitat galt insbesondere daterieur des Golf
VI als wegweisend. Immer mehr TSI-Motoren und diendfellung
der Turbodiesel (TDI) von der Pumpe-Dise-Technik das Com-
mon-Rail-System sorgten indes fir mehr Dynamik Wweniger Ver-
brauch. Spitzenreiter im positiven Sinne war hier @dweite Golf
BlueMotion mit einem Durchschnittsverbrauch von nwoch 3,8
/200 km respektive 99 g/km GO Neue Assistenzsysteme wie die
automatische Fernlichtregelung Light Assist, derkPasist, Ber-
ganfahrassistent und Technologien wie die adapEsbrwerksrege-
lung DCC machten das ,World Car of the Year" de$irés 2009
zum bis dato fortschrittlichsten Golf. Ebenfallsriiggbar: Features
wie das Start-Stopp-System und der Rekuperationsmodas dyna-
mische Kurvenfahrlicht und LED-Rickleuchten. Insges wurden
inklusive aller Derivate 2,85 Millionen Exemplarerdsechsten Ge-

neration produziert — 0,71 Millionen Golf pro Jahr.

Das Design des Golf VI

.Der Golf strahlt in die anderen Volkswagen Prodeltinein, aber
immer nur in den Details, zum Beispiel mit seinerd#sion, mit
seiner Hochwertigkeit. Und das gilt auch fir derchsten Golf, der
2008 auf den Markt kam. Er setzte die Messlatt&athen Prazision

und Detailscharfe nochmals héher. Walter de SilChefdesigner
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des Volkswagen Konzerns skizzierte 2008 im Rahmenidternati-
onalen Vorstellung des Golf VI: ,Er ist akzentuiert dreidimensio-
naler als seine Vorganger; mit exakt definiertemien und Kanten,
mit fein proportionierten Wélbungen und HohlkehlerKlaus Bi-
schoff, Chefdesigner der Marke Volkswagen, ergardaenals: ,Je-
des Detail ist kompromisslos darauf ausgerichté¢, Wertigkeit zu

verbessern.”

Besonders im direkten Vergleich der Generationenf fiind sechs
wird klar, wie stark sich der Golf 2008 verandestte. Optisch war
der Golf VI gegeniber seinem Vorganger flacher galen. Generell
folgte dieser Golf der weiter perfektionierten Velkagen Design-
DNA, die unter anderem konsequent auf eine horialentAusrich-
tung der Front- und Heckpartie-Elemente setzt. esign-Team
kristallisierte dabei gezielt die Ur-Gene der Badbhee heraus und
schickte sie auf eine Reise in die Zukunft. Die Dpartie ruhte jetzt
auf einer dominant herausgearbeiteten Schulterpa¥terantwortlich
dafur war eine pragnant modulierte Linie, die siahie ein bis in die
letzte Faser trainierter Muskel, von den Scheinwerfbis hin zu den
Rickleuchten erstreckte. In der Silhouette sorgtsel Linie — vom
Volkswagen Design ,Charakterlinie® genannt — dafdlass der Golf

VI auch in der seitlichen Perspektive satter, tiedaf der StralRe lag.

Alle Flachen waren nun gespannter, athletischerrnvaahm der
Golf VI das zwischen den Scheinwerfern horizontalsgerichtete
Band des Kihlergrills der ersten Golf-Generationf;ader Grill
selbst war in einem hochgladnzenden Schwarz ausgefDie Linien-
fuhrung des Stol3fangers korrespondierte mit derkdgdergrills. Im
Bereich darunter erschloss sich, in schwarz gehalsn weiterer
Lufteinlass. Ebenfalls auf einem schwarzen Hintargr angeordnet
waren nun die verchromten Leuchtkorper der dynammigezeichne-
ten Scheinwerfer. Auch den Heckbereich pragte dmeninanz der
horizontalen Linien. Die sehr breiten Rickleuchteennzeichneten
unter anderem ein unverwechselbares Nachtdesigteilge Rick-
leuchten in dieser Stilistik und GréRRe sind ein @aglement aus

hoheren Segmenten.
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Golf VIl — seit 2012

Pure Innovation

Der Neue ruht in sich selbst

Wolfsburg, Méarz 2014. Am 4. September 2012 feierte Volkswagen
in Berlin die Weltpremiere des neuen Golf. Schonesi Tag spater
startete in den ersten Landern der Vorverkauf desimals 30 Milli-
onen Mal verkauften Beststellers. Nur drei Wochemakch prasen-
tierte Volkswagen den Golf auf dem Pariser Autonmsdlion erst-
mals dem ganz groRen Publikum. Das Gewicht des m&f wurde
um bis zu 100 kg gesenkt und damit die viel zige@ewichtsspirale
umgedreht. Je nach Motor konnte der Verbrauch gébgen dem
Vorganger um maximal 23 Prozent reduziert werdear Deue Golf
TDI BlueMotion verbraucht unter Normbedingungen MEFZ nur
noch 3,2 1/100 km (analog 85 g/km ¢O2014 elektrisiert Volkswa-
gen mit dem Golf die Kompaktklasse: Bereits zu kaufst der rein
elektrisch angetriebene e-Golf mit einer Reichwedteon rund 190
Kilometern. Im Herbst wird zudem der neue Golf G@i&rchstarten;
dessen Plug-In-Hybridantrieb erreicht einen Norniwauch von nur
1,5 I/100 km; rund 50 Kilometer kann der Golf GT&imr elektrisch
gefahren werden. Darlber hinaus hat Volkswagen @eli mit einer
ganzen Armada neuer und zum Teil serienméaRigersAssisysteme

ausgestattet.

Die Grundmodelle des Golf verbrauchen als Benzii&l) 4,9 1/100
km und als Diesel (TDI) 3,8 1/100 km; die TSI knack damit die
CO,-Marke von 115 g/km, die TDI mit 99 g/km die Grenzen 100
g/km. Den Spitzenwert liefert wie skizziert mit 3,/200 km und 85
g/km CQO, der Golf TDI BlueMotion. Ein weiteres Highlight ister
1,4 TSI mit 103 kW / 140 PS und einer automatiscZsfinderab-
schaltung (aktives Zylindermanagement ACT). Durdirgtsver-
brauch dieses ebenso sportlichen wie nachhaltigenzBers: 4,7
1/200 km (analog 109 g/km C{ Sparsam und extrem sportlich sind

zudem auch der eigenstandige GTI und der neue Bolf
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Volkswagen schatzt Ubrigens, dass durch die neuké-Hotte — mit
einem Uber die gesamte Motor-Range um durchsclctittl3,9 Pro-
zent reduzierten CHAusstol3 — allein in Europa pro Jahr 119.000
Tonnen CQ eingespart werden! Die Jagd nach jedem letzterm@ra
darf indes nicht dazu fuhren, dass der Fortschritér Rickschritte
in anderen Bereichen erzielt wird. Und auch hieigz&/olkswagen,
dass der Golf mehr denn je fur eine Demokratisigrudes Fort-

schritts und Perfektion im Detail steht:

* mit einem Plus an Platz (zusatzliche Beinfreiheit Fond

und 30 Liter mehr Kofferraum);

* neuen wegweisenden Sicherheitssystemen wie derilklHt
lisionsbremse und einem proaktiven Insassenschatesy
sowie der Automatischen Distanzregelung ACC plusnfr

Assist inklusive City-Notbremsfunktion;

* einer neuen Progressivlenkung und ebenfalls newiekel-

ten Radaufhéngungen,;

» einer Fahrprofilauswahl sowie einem serienmafigemnch-
screen in allen Modellen und einer komplett neu 4iprer-
ten Welt der Info- und Entertainmentsysteme mitesinvia
Néherungssensor auf Handbewegungen reagierendguiadis

der Topversionen.

Das Design des Golf VII

Zur individuellen DNA des Golf gehéren Elemente vdie reduziert
gestaltete Kuhlergrillquerspange und Seitenfenstdif sowie die
Dachlinie des Golf | oder die so typischen C-Saulard Radlaufe
des Golf IV. Der neue Golf ist die modernste Interation dieser
Formensprache: ,Sie ist logisch, solide, produkeatiert, pur und
prazise und spiegelt als reine Lehre der GestaltdiegDesign-DNA
der Marke wider”, so Klaus Bischoff, ChefdesigneerdMarke
Volkswagen. Bischoff weiter: ,Unverwechselbar iseshalb die
Grundarchitektur des neuen Golf: Sie wirkt einfashark, verstand-
lich, zuverlassig und sicher. Extrem wichtig istedlatsache, dass

sich die Proportionen des Golf mit der siebten Gatien komplett
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verandert haben und den Wagen souverdner dennfjelexuStralle
stehen lassen!” Dank des modularen Querbaukastemderéen die
Vorderrader zudem 43 Millimeter weiter nach vorieshalb ist der
vordere Uberhang kiirzer und die Motorhaube gleitihgeoptisch
langer. Klaus Bischoff: ,Die Fahrzeugkabine bewegth visuell
nach hinten, wodurch man einen sogenannten ,Calkbaxd-
Eindruck’ bekommt. So nennen wir die ProportioneanvOberklas-
sefahrzeugen, bei denen die Motorhaube lang istdiadabine sehr
weit hinten sitzt. Wir haben deshalb beim neuenfGuloportionen,

wie es sie sonst nur in hdheren Segmenten gibt.“

Charakteristisch fur die Golf-Silhouette sind zweeitere typische
Golf-Elemente: die C-S&ule und die Dachlinie. DieS@ule verlauft
in einer homogenen Flache vom Dachansatz bis intdeteren Rad-
lauf. Oberhalb des Radlaufs nimmt sie jedoch dies&@wetbreite des
Wagens starker auf — der neue Golf wirkt so vonténnrespektive
schréag hinten betrachtet massiver und kraftvolldrne dass er eine
klassische Schulterpartie hatte. Das Fehlen di&shulter ist ty-
pisch fiur den Golf. Frontal von der Seite fallt dreazision des C-
Séaulen-Designs auf; sie sieht aus wie die gespar@ebne eines
Bogens, beschleunigt den Golf so rein optisch scimrStand nach
vorn und ist gleichzeitig eine Hommage an den ersted vierten

Golf — die zwei Design-lkonen der Baureihe.

Erneut Klaus Bischoff: ,Vollig neu gestaltet wurdeidem die Kon-
turierung der typisch langen Dachlinie. Auch hieigt der Golf nun
— oberhalb der Seitenscheiben — eine weitere Lidie, sich vom
Dachkantenspoiler bis zu den A-S&aulen durchzielstidE eines jener
Charaktermerkmale, das den Golf auch von der Smsonders wer-
tig wirken lasst — eine Linie, die beim ersten fifigen Betrachten
vielleicht unbemerkt bleibt, gleichwohl aber ein iteges Detail auf

dem Weg zu optischer Préazision ist.”

Die Design-DNA manifestiert zudem ein ,Gesicht* msympathi-
schen Zugen; dazu definiert sie — analog zum er&eti — horizon-
tal ausgewogene Elemente, die eine gewisse Braiteffen. Zu-
sammen ergibt das eine Frontpartie, die in jedemkRfiegel als die

eines Golf zu erkennen ist. Der mit einem cw-Weonv0,27 (TDI
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und TGI BlueMotion) extrem aerodynamische Golf \Wirkt dabei

sehr souveréan. Und so sollte es sein.
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40 Jahre Golf

Zeitstrahl der Innovationen

1974
Golf | — Debt

* Frontantrieb

* Heckklappe

* Quermotorisierung

* Variabler Innenraum
1976

» Erster Golf GTI

» Erster Golf D (Diesel)

* 1 Million Golf
1978

2 Millionen Golf
1979

» Erstes Golf Cabriolet

* 3 Millionen Golf
1980

4 Millionen Golf
1982

o Erster Golf GTD (Turbodiesel)

* 5 Millionen Golf
1983

6,99 Millionen Golf |

Golf Il — Debt

Servolenkung
Dreipunktgurte
Garantie gegen Durchrostung

Zweiter Golf GTI
Geregelter Katalysator

7 Millionen Golf

Erster Golf Syncro (Allradantrieb)
Erster Golf GTI mit 16-Motor
ABS fir Golf Syncro
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1987

1988

Golf 11l

1994

1995

1996

ABS fur alle Golf GT und GTI verfugbar

Rallye Golf G60
Golf Limited G60
10 Millionen Golf

Erster Golf City Stromer (Elektro)
Erste Golf Hybrid-Studie
11 Millionen Golf

Erster Golf Country

Erster Golf GTI mit G60-Motor
Katalysator fur alle Modelle Serie
1 Million Golf GTI

12 Millionen Golf

Dritter Golf GTI
6,3 Millionen Golf Il

— Debut

Erster Golf mit Sechszylinder-Benziner (VR6)
Erster Golf Diesel mit Oxidationskatalysator
Wegfahrsperre

Geschwindigkeitsregelanlage

Fahrer- und Beifahrerairbag
13 Millionen Golf

Erster Golf TDI (Turbodiesel-Direkteinspritzer)
Erster Golf Variant

Zweites Golf Cabriolet

Zweiter Golf Syncro

15 Millionen Golf

Erster Golf SDI (Saugdiesel-Direkteinspritzer)

Erster Golf GTI mit Turbomotor
ABS fir alle Golf Serie
Seitenairbags

17 Millionen Golf
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1997

4,83 Millionen Golf Il

Golf IV — Debit

1998

1999

2000

2002

2003

Erster Golf V5 (Funfzylindermotor)
Karosserie voll verzinkt

Erster Golf 4AMOTION (mit Haldexkupplung)
Drittes Golf Cabriolets

Vierter Golf GTI

ESP

Xenonscheinwerfer

Erster Golf TDI mit Pumpe-Dise-Technik
Erste Golf AMOTION mit 6-Gang-Getriebe
Zweiter Golf Variant

Bremsassistent

ESP in Deutschland Serie

19 Millionen Golf

20 Millionen Golf

Erster Golf FSI (Benzin-Direkteinspritzer)

Erster Golf R32

Erster Golf mit Erdgasantrieb (BiFuel im Variant)

Nach Front- und Seitenairbags auch Kopfairbags Serie
21.517.415 Exemplare produziert — der Golf Gberholt den
Kéafer

Erster Golf mit 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe (DSG im
R32)
4,97 Millionen Golf IV

Golf V — Debt

2004

2005

Automatisch abblendender Innenspiegel
Bi-Xenonscheinwerfer

LaserschweilRen der Karosserie

Park Distance Control

Regensensor

Vierlenkerhinterachse

Funfter Golf GTI (mit TSI/ Turbobenzin-Direkteinspritzer)
23 Millionen Golf

Erster Golf TSI als Twincharger (Kompressor- und Turbo-
aufladung)
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2006

2007

2008

Zweiter Golf R32

Erster Golf Plus

Erster Golf BlueMotion
Erster CrossGolf
Dritter Golf Variant

25 Millionen Golf

Erster Golf mit 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe
3,4 Millionen Golf V

Golf VI — Debit

2009

2010

2011

2012

Erster Golf mit Common-Rail-TDI
Automatische Distanzregelung ACC
Berganfahrassistent

Dynamisches Kurvenlicht
Elektronische Dampferregelung DCC
Keyless Access (Schlie3- und Startsystem ohne Tiid
Zundschloss)

Knieairbag Serie
LED-RUuckfahrleuchten
Navigationssystem mit Touchscreen
Park Assist

Rekuperationsmodus
Rickfahrkamera
Start-Stopp-Automatik

Zweiter Golf Plus
Vierter Golf Variant
Sechster Golf GTI
Comeback des Golf GTD

Dritter Golf R

Viertes Golf Cabriolet

2,85 Millionen Golf VI
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Golf VII — Deblit

Adaptive Cruise Control
Ambientebeleuchtung
City-Notbremsfunktion
Dynamic Light Assist
Elektrische Parkbremse
Ergonomiesitz
Fahrprofilauswahl
Klimakomfortscheibe

Lane Assist
LED-Nebelscheinwerfer
Midigkeitserkennung
Multikollisionsbremse
Panoramaschiebeausstelldach
Park Assist 2

Park Pilot

PreCrash

Progressivlenkung
Runflat-Reifen

Touchscreen mit Anndherungsautomatik
Verkehrszeichenerkennung
Vorderachsquersperre
Zylinderabschaltung (ACT / aktives Zylindermanaget)e

Neuer Golf Variant

Neuer Golf TDI BlueMotion
Erster Golf TGI BlueMotion
Neuer Golf GTI

Neuer Golf GTD

Neuer Golf 4AMOTION
Neuer Golf R

Neuer Golf Sportsvan

Neuer e-Golf (rein elektrischer Antrieb)
Neuer Golf GTE (mit Plug-In Hybridantrieb)
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