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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

RECAPITULATIF 

Le T-Roc est le SUV préféré des européens : 
aujourd’hui, un tout nouveau T-Roc arrive sur le 
marché 
PRINCIPAUX ASPECTS 
• Nouvelle gamme de propulsions hybrides : le T-Roc est le premier modèle

Volkswagen à proposer une gamme de propulsions entièrement hybrides
• Niveau inédit de systèmes d’aide à la conduite : le T-Roc est le premier SUV

de cette catégorie à être doté de la version la plus récente du « Travel Assist »1

incluant l’« Emergency Assist »
• Nouvelle référence : l’intérieur du T-Roc fait le lien avec la catégorie du Tiguan

grâce à sa grande qualité, son espace accru et son poste de conduite innovant
• Nouvelle dimension lumineuse : le T-Roc introduit les nouveaux « projecteurs

à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT »1 avec feux de route hautes performances
dans la catégorie des SUV compacts

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES 

Le SUV le plus vendu en Europe. Le T-Roc est un modèle de réussite européenne. 
Conçue en Allemagne et construite au Portugal, cette Volkswagen présentée en 2017 
et fabriquée à plus de deux millions d’exemplaires a été perfectionnée en 2021, et 
arrive régulièrement en tête des immatriculations de SUV. En 2025, l’année de son 
remplacement, la première génération de ce véhicule Volkswagen est 
incontestablement le SUV le plus vendu en Europe. Voici venu le temps de la deuxième 
génération, améliorée dans tous les domaines. Thomas Schäfer, PDG de Volkswagen, à 
propos du nouveau T-Roc : « Nos clients adorent le T-Roc – et je suis convaincu que la 
nouvelle génération a tout ce qu’il faut pour poursuivre cette belle histoire à succès : 
un design avant-gardiste, des technologies innovantes, une qualité supérieure, une 
utilisation intuitive et un comportement routier agréablement équilibré. » Pour faire
simple, avec ses toutes nouvelles propulsions hybrides, son habitacle entièrement 
repensé et d’une qualité remarquable, ses nouveaux systèmes d’infodivertissement, de 
poste de conduite et de commande issus des plus grands modèles Tiguan et Tayron, 
son habitacle et son coffre à bagages plus spacieux et ses systèmes d’aide à la 
conduite parfois uniques dans sa catégorie, tels que le « Travel Assist », le 
charismatique T-Roc au design épuré fait un grand bond en avant en matière de 
développement La prévente a déjà commencé en Europe. Le nouveau T-Roc arrive dès 
maintenant chez les concessionnaires Volkswagen avec son lancement officiel sur le 
marché. 

Un aspect hors du commun. Le premier T-Roc déjà affichait son propre style – un 
visage à la fois reconnaissable et sympathique dans la foule. Parmi ses caractéristiques 
particulières figure une rayure argentée marquante qui s’étend du montant A au 
montant C si distinctif du T-Roc, allongeant ainsi la ligne de toit et appelée « crosse de 
hockey » par les designers en raison de sa forme. Ses parfaites épaules musclées et 
proéminentes au-dessus des passages de roue arrière sont également indéniablement 
typiques du T-Roc. Ces caractéristiques emblématiques ont également fait partie de 
l’ADN de ce modèle dans le nouveau design de son successeur. Bien qu’il ait été 
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repensé et perfectionné jusqu’au dernier millimètre, il est immédiatement 
reconnaissable comme un T-Roc. Le « visage » montre désormais une proximité 
stylistique avec d’autres familles de modèles Volkswagen modernes et fait ainsi le lien 
avec le design Volkswagen du futur. Mais ces nouveaux traits de famille ne sont que le 
point de départ sur lequel le nouveau T-Roc est né, un « visage de produit » d’une 
grande autonomie. Chaque ligne, chaque arête, chaque surface et chaque courbure 
possède logique et fonction. Ce SUV est par ailleurs devenu plus aérodynamique : le 
nouveau coefficient de pénétration dans l’air de cw = 0,29 représente une amélioration 
de 10 % par rapport au modèle précédent et permet, avec la nouvelle gamme de 
propulsion, d’améliorer nettement le rendement de la deuxième génération de T-Roc. 

Lancement sur le marché du 1.5 eTSI. Le nouveau T-Roc est le premier modèle 
Volkswagen exclusivement proposé avec des systèmes hybrides très efficaces. Il est 
proposé dès son lancement sur le marché avec l’une des propulsions VW les plus 
appréciées : un moteur turbo semi-hybride 48 V de 1,5 litre (1.5 eTSI) en deux 
versions : 85 kW (116 ch)2 et 110 kW (150 ch)3. Les deux versions du 1.5 eTSI utilisé 
pour la première fois dans le T-Roc sont des systèmes de haute technologie : ils 
convertissent l’énergie cinétique en énergie électrique par récupération et la stockent 
dans une batterie lithium-ion compacte. Le moteur à combustion interne efficient peut 
ainsi être coupé à tout moment pendant la marche : ce mode roue libre permet de 
réduire la consommation de carburant et les émissions. Et pendant le fonctionnement 
du moteur, deux des quatre cylindres sont désactivés dès que possible. Cela permet 
également de réduire la consommation. Par ailleurs, l’apport électrique du système 
hybride améliore les performances au démarrage, car un alterno-démarreur à 
entraînement par courroie 48 V fournit un couple électrique supplémentaire pouvant 
atteindre 56 Nm, particulièrement perceptible au démarrage, en plus du couple du 
moteur à essence. 

Deux nouveaux systèmes hybrides : le 2.0 eTSI et le 1.5 Hybrid. Deux nouveaux 
développements hybrides feront leur apparition dans le T-Roc en 2026 : un moteur à 
essence turbo de 2,0 litres avec système semi-hybride 48 V (2.0 eTSI) et un hybride 
intégral de 1,5 litre (hybride). Les nouvelles propulsions hybrides seront également 
disponibles en deux niveaux de puissance : Sur le T-Roc, le nouveau 2.0 eTSI est 
toujours associé à la transmission intégrale 4MOTION. Le 2.0 eTSI 4MOTION de 150 kW 
(204 ch)4 arrivera sur le marché en premier. Vers la fin de l’année prochaine, une 
nouvelle version haut de gamme encore plus puissante du modèle SUV et équipée de 
cette technologie d’entraînement sera également commercialisée : le T-Roc 
R 4MOTION4 développé par la marque hautes performances Volkswagen R. En 2026 
également, les deux nouveaux moteurs hybrides de 1,5 litre à traction avant délivrant 
des puissances de 100 kW (136 ch)4 et 125 kW (170 ch)4 viendront compléter la 
gamme. Ainsi, la gamme de moteurs T-Roc se composera de six versions : quatre avec 
traction avant et deux avec transmission intégrale, toutes équipées de boîtes de 
vitesses automatiques. 

Premier SUV de la catégorie avec « Travel Assist ». La deuxième génération du T-Roc 
repose sur la MQB evo, le dernier niveau d’évolution de la plateforme modulaire à 
moteur transversal. Elle marque l’arrivée d’une nouvelle gamme de systèmes 
d’assistance et de confort dans la catégorie du T-Roc. En effet, grâce à la MQB evo, le 
nouveau SUV est doté de technologies utilisées dans le Tiguan et le Tayron. Une 
nouveauté dans la catégorie du T-Roc est le niveau de développement suivant du 
« Travel Assist »1, qui assiste non seulement le changement de voie automatique5, mais 
réagit également de manière encore plus anticipative et harmonieuse au début et à la 
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fin des zones avec limitations de vitesse5. Un système de sécurité important est 
l’« Emergency Assist »1, qui dirige automatiquement le SUV vers le bord droit de la 
chaussée et l’y arrête5 en cas d’urgence, notamment en cas de problèmes de santé du 
conducteur5. L’avertissement d’ouverture de porte est également présent. Il avertit5 les 
passagers avant l’ouverture d’une porte si un véhicule s’approche par l’arrière. 
L’avertissement d’ouverture de porte peut contribuer à éviter des accidents 
particulièrement dangereux pour les cyclistes liés à l’ouverture soudaine de la porte du 
véhicule, notamment en ville. Pour la première fois, le T-Roc est également équipé du 
« Park Assist Pro »1, qui permet, grâce à la fonction mémoire, un stationnement 
entièrement automatique5 sur des distances allant jusqu’à 50 mètres, ainsi qu’un 
stationnement par smartphone5 grâce à la fonction à distance. 

Une offre d’équipements intelligente. Volkswagen propose une nouvelle matrice 
d’équipement très claire pour le T-Roc. Quelques clics suffisent pour sélectionner les 
équipements et packs de série ou en option. Le niveau d’équipement général a été 
relevé. Dès la version de base de la nouvelle génération de T-Roc, le véhicule n’a rien 
d’un modèle d’entrée de gamme avec son équipement de série et de ses matériaux 
intérieurs haut de gamme. Trois autres finitions permettent de personnaliser le 
nouveau T-Roc de manière ciblée. Les versions haut de gamme correspondent au 
niveau d’équipement de la catégorie supérieure. Les quatre finitions suivantes sont 
actuellement proposées sur le T-Roc : 

• « Trend » (modèle de base)
• « Life » (niveau d’équipement moyen)
• « Style » (finition haut de gamme élégante)
• « R-Line » (finition haut de gamme dynamique)

Un niveau de qualité supérieur. Le design de l’habitacle est inimitable et épuré : des 
surfaces structurées horizontalement et des lignes claires permettent de s’orienter 
immédiatement. La qualité des matériaux définit une nouvelle référence dans la 
catégorie : des surfaces douces haut de gamme revêtues de tissu au niveau du tableau 
de bord, et pour la première fois des décors en matière synthétique perforés et éclairés 
ainsi que des tissus de siège agréables à l’œil et au toucher relèvent ainsi les standards 
de la catégorie. La simplicité d’utilisation est pensée dans les moindres détails : des 
touches ergonomiques sur le volant multifonction, des poignées d’ouverture de porte 
robustes et ergonomiques et la commande d’expérience de conduite multifonction1, 
notamment pour le volume sonore, créent un univers intérieur intuitif. Le T-Roc est 
également équipé d’un nouvel affichage tête haute sur le pare-brise1. Des 
technologies orientées utilisateur telles que des systèmes d’infodivertissement de 
nouvelle génération avec commande vocale et intégration ChatGPT1 sont également 
disponibles. Autre nouveauté : les cadrans numériques rectangulaires grand format. 
Outre les « vues » habituelles, ils proposent une fonction Black Panel avec une 
représentation réduite, car on n’a pas toujours besoin de l’ensemble des informations. 
Le T-Roc est le premier modèle de cette catégorie de SUV à proposer en alternative au 
climatiseur automatique à 2 zones de série une climatisation automatique à 3 zones en 
option (« Air Care Climatronic »1), qui permet une climatisation séparée de l’espace 
arrière à trois places. 

Beaucoup plus de place pour les genoux et dans le coffre. Toute personne qui s’installe 
à l’avant du T-Roc, en tant que conducteur ou passager avant, et regarde au-delà du 
capot moteur élevé et bien visible n’a pas l’impression d’être dans un SUV compact 
mais de classe moyenne. Cette impression est renforcée par l’espace intérieur adapté 
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aux longs trajets et aux familles qu’offre la deuxième génération du T-Roc. Même si 
des personnes de plus de 1,85 m sont assises à l’avant, des passagers de taille similaire 
disposent de suffisamment d’espace aux genoux aux trois places arrière. C’est là que la 
magie des 122 mm de longueur supplémentaires du nouveau T-Roc opère. De plus, 
nous veillons à ce que les bagages de cinq passagers aient également suffisamment de 
place : grâce à la longueur supplémentaire, le volume du coffre à bagages a augmenté 
de 30 litres, jusqu’à la hauteur des dossiers arrière rabattables en 2/3 1/3, passant à 
475 litres. À partir de la finition « Life », la zone de l’accoudoir central peut être 
rabattue séparément, y compris l’appuie-tête central, afin de libérer de l’espace pour 
de longs objets tels que des skis.  

Dossier de siège passager avant rabattable. Les sièges ont été conçus de manière 
ergonomique. La position d’assise haute est typique des SUV. Dès la finition moyenne 
« Life », les sièges confort disposent d’appuis lombaires pneumatiques à réglage 
électrique dans les dossiers. Un accoudoir central pratique propose un casier de 
rangement intégré entre les sièges avant. Dans les finitions « Life » et « Style », le 
dossier de siège du passager avant peut également être rabattu dans le T-Roc pour 
transporter des objets particulièrement volumineux. 

« Style » avec fonction massage. Dans la finition haut de gamme « Style », conçue 
pour offrir un confort maximal, le T-Roc est équipé d’un siège conducteur ergoActive. 
Les deux sièges avant « Style » proposent par ailleurs une nouvelle fonction de 
massage pneumatique que Volkswagen a transférée de la catégorie moyenne et 
supérieure au segment du T-Roc. Les parties centrales des sièges avant et arrière 
extérieurs de la finition « Style » sont en microfibre « ArtVelours Eco ». Les sièges 
confort conducteur et passager avant sont en outre chauffants et réglables en hauteur 
de série.  

« R-Line » avec sièges confort sport. La finition haut de gamme sportive du T-Roc « R-
Line » est équipée à l’avant de sièges confort sport ergonomiques facilement 
identifiables avec appuie-têtes intégrés. Le « R » de « R-Line » intégré aux parties 
centrales des sièges avant. Des sièges en cuir haut de gamme sont proposés en option 
sur le T-Roc R-Line et le T-Roc Style ; dans ce cas, le réglage des sièges avant 
s’effectue électriquement. Avec la sellerie cuir, la finition « Style » est également 
équipée de sièges confort sport. De ce fait, le confort d’assise du nouveau T-Roc est 
nettement supérieur à celui des autres modèles de sa catégorie. 

Les équipements optionnels offrent un maximum de choix. Parmi les options figurent 
des détails tels que les « projecteurs à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT » avec feux de 
route hautes performances et feux arrière à LED 3D avec fonction de clignotement 
dynamique, les sièges réglables électriques, l’affichage tête haute, un système audio 
Harman Kardon d’une puissance de 480 watts, des systèmes d’aide à la conduite tels 
que « Travel Assist » pour la conduite partiellement automatisée, la régulation 
adaptative des trains roulants sur le T-Roc de 110 kW, un grand toit 
coulissant/relevable panoramique et un pack « Black Style » avec détails extérieurs 
noirs, incluant des jantes noires en alliage léger. Toutes les versions du T-Roc peuvent 
par ailleurs être commandées avec un dispositif d’attelage dont le poids sur flèche de 
80 kg permet de transporter des vélos électriques lourds. 

Le modèle VW fabriqué avec le plus de matériaux recyclés. Pour Volkswagen, le 
nouveau T-Roc est également révolutionnaire en matière de durabilité. Il ne s’agit pas 
seulement des propulsions hybrides efficaces, mais aussi de la grande proportion de 
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matériaux recyclés que Volkswagen utilise dans le nouveau T-Roc. Jusqu’à 
140 composants de l’extérieur et de l’intérieur du véhicule sont entièrement ou 
partiellement fabriqués à partir de matériaux recyclés. Selon l’équipement et la 
motorisation, le poids total de ces composants en matériaux recyclés peut atteindre 
environ 40 kg. Cela correspond à environ 16 % de la masse plastique utilisée dans le T-
Roc6. Parmi les principaux composants en matière recyclée figurent les revêtements de 
soubassements et de coffre à bagages, le ciel de pavillon, les revêtements de portes 
avant, les coquilles de passages de roues et les revêtements de plancher. Jusqu’à 85 % 
des textiles utilisés contiennent également des matériaux recyclés. Comme c’est déjà 
le cas sur les modèles ID., les textiles de l’habitacle sont en grande partie composés de 
flocons de bouteilles en PET recyclés. Ainsi, les tissus des sièges de série des finitions 
« Trend », « Life » et « R-Line » sont fabriqués entièrement en PET recyclé. Il en va de 
même pour la partie supérieure en textile du ciel de pavillon, du tapis et des tapis de 
sol. Le microfibre « ArtVelours Eco » (de série pour les sièges de la finition « Style ») est 
composé à 71 % de PET recyclé, qui provient ici par exemple de t-shirts. Enfin, une 
peinture de substitution au chrome respectueuse de l’environnement est utilisée à la 
place du chrome véritable. Il est ainsi clair que le nouveau T-Roc présente 
actuellement la plus forte proportion de matériaux recyclés de tous les modèles 
Volkswagen actuels. Le nouveau SUV illustre parfaitement, de manière visible et 
tangible, qu’il est aujourd’hui possible de marier durabilité et qualité. 

1. Équipement optionnel.
2. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 ch) – consommation de carburant en cycle mixte 

5,6-5,5 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 127-125 g/km ; classe CO₂ :
D

3. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 ch) – consommation de carburant en cycle mixte 
6,0-5,6 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 136-128 g/km ; classe CO₂ :
E-D

4. Concept car proche de la version de série. Cette version de motorisation n’est pas 
encore proposée à la vente.

5. Dans les limites du système : le conducteur doit être prêt à tout moment à 
prendre le dessus sur le système d’aide à la conduite. Il n’est pas dégagé de sa 
responsabilité de conduire le véhicule avec prudence.

6. Concernant les thermoplastiques et les textiles
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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

SYSTEMES D’ENTRAINEMENT 

Électrifié de série, le nouveau T-Roc  
démarre avec les propulsions hybrides les plus 
modernes 
PRINCIPAUX ASPECTS 
• Quatre véhicules semi-hybrides et deux hybrides intégraux : le nouveau T-

Roc est le premier modèle Volkswagen uniquement proposé avec des
systèmes hybrides

• Semi-hybride 48 V de série : dès la version de base, le T-Roc est équipé d’une
propulsion semi-hybride (eTSI) de 85 kW (116 ch)1 et de la boîte DSG à double
embrayage à 7 rapports

• T-Roc R-Line de série avec 110 kW – L’équipement sportif de pointe démarre
avec la puissante version de 110 kW2 de la propulsion semi-hybride 48 V (eTSI)
plus DSG à 7 rapports

• Transmission intégrale avec le nouveau 2.0 eTSI : le T-Roc 4MOTION reçoit un
nouveau
système semi-hybride 48 V 2,0 litres de 150 kW (204 ch)3

UN SUPPLEMENT DE PUISSANCE ELECTRIQUE 
Tous les moteurs sont électrifiés. Le nouveau T-Roc est le premier modèle Volkswagen 
exclusivement proposé avec des systèmes hybrides très efficaces. L’un des systèmes 
d’entraînement VW les plus vendus au monde sera proposé dès le lancement sur le 
marché : un système semi-hybride 48 V (eTSI) avec moteur à turbocompresseur de 
1,5 litre. Deux nouvelles propulsions hybrides feront par ailleurs leurs apparition en 
2026 : un système semi-hybride 48 V avec moteur à essence de 2,0 litres (eTSI) et un 
tout nouveau système hybride intégral de 1,5 litre (Hybrid). Les trois propulsions 
hybrides (1.5 eTSI, 2.0 eTSI et Hybrid) seront proposées en deux niveaux de puissance. 
Six versions de moteur seront ainsi disponibles sur le T-Roc : quatre avec traction avant 
et deux avec transmission intégrale. 

1.5 eTSI à traction avant : Le premier niveau de puissance du 1.5 eTSI déjà proposé en 
Europe et présent de série sur les finitions « Trend », « Life » et « Style » du T-Roc 
développait 85 kW (116 ch)1. La version supérieure du 1.5 eTSI développe une 
puissance de 110 kW (150 ch)2 ; elle est présente de série sur le T-Roc R-Line et 
proposée en option pour les finitions « Life » et « Style ». La force motrice est 
transmise à l’essieu avant par une boîte DSG à double embrayage à 7 rapports. 

2.0 eTSI avec transmission intégrale. Le T-Roc 2026 sera le premier modèle 
Volkswagen à recevoir le nouveau 2.0 eTSI. Il délivre une puissance maximale de 
150 kW (204 ch)3 et a été conçu pour le T-Roc 4MOTION à transmission intégrale. Une 
deuxième variante encore plus puissante3 du 2.0 eTSI sera lancée sur le marché fin 
2026 avec le futur T-Roc R 4MOTION. Comme sur les modèles à traction avant, la 
transmission intégrale est associée à une boîte DSG à double embrayage à 7 rapports. 
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1.5 Hybrid avec traction avant. Le nouveau système hybride intégral de Volkswagen 
fera ses débuts sur le T-Roc dans le courant de l’année 2026. Les deux versions de la 
propulsion 1.5 Hybrid utilisent le moteur à essence 1,5 litre (TSI) de Volkswagen. Le T-
Roc 1.5 Hybrid sera commercialisé avec deux niveaux de puissance : 100 kW (136 ch)3 
et 125 kW (170 ch)3. Il s'agit d’une version à traction avant.  

Trois motorisations pour les essais de conduite. Les deux versions à traction avant du 
1.5 eTSI de 85 kW et 110 kW ainsi que le nouveau 2.0 eTSI de 150 kW à transmission 
intégrale sont proposés comme véhicules d’essai dans le cadre des Essais Presse 
Internationaux du T-Roc. Les présentations des véhicules et des données détaillées du 
T-Roc R3 et des deux versions hybrides de 110 kW et 125 kW suivront ultérieurement.

PERFORMANCES ET DONNEES DE CONSOMMATION 
1.5 eTSI, 85 kW (116 ch). La motorisation de base du nouveau T-Roc offre déjà de la 
haute technologie à l’état pur. Outre le système semi-hybride avec batterie lithium-ion 
48 V et alterno-démarreur à entraînement par courroie 48 V, l’éventail technologique 
du moteur quatre cylindres de 85 kW (116 ch) inclut des caractéristiques innovantes 
telles que la gestion active des cylindres (ACTplus) pour réduire la consommation et les 
émissions, un turbocompresseur à géométrie de turbine variable, comme sur les 
voitures de sport, et un procédé de combustion spécial (cycle de Miller) à très haut 
rendement, qui réduit également la consommation et les émissions. Le 1.5 eTSI permet 
au T-Roc de passer de 0 à 100 km/h en 10,6 secondes. Les bonnes performances sont 
fortement influencées par le couple relativement élevé de 220 Nm que le moteur 
quatre cylindres développe dès 1 500 tr/min (jusqu’à 3 000 tr/min) : d’excellentes 
réserves de puissance pour doubler plus rapidement. La vitesse maximale de cette 
version du SUV est de 196 km/h. Les performances élevées s’accompagnent de faibles 
valeurs de consommation et d’émissions : 6,0 à 5,5 l/100 km et des émissions de 
CO2de 136 à 125 g/km (en cycle mixte WLTP) démontrent l’efficacité du 1.5 eTSI dans 
ce SUV cinq places.  

1.5 eTSI, 110 kW (150 ch). La version 110 kW (150 ch) du 1.5 eTSI de série équipant le 
T-Roc R-Line lui permet de passer de 0 à 100 km/h en seulement 8,9 secondes et
d’atteindre la vitesse de 212 km/h. Avec un couple maximal de 250 Nm (de 1 500 à
3 500 tr/min), ce système semi-hybride est particulièrement puissant en toute
situation. Et ce moteur, bien que plus puissant, est aussi économique que la version
116 ch : selon la finition et les jantes, la consommation WLTP en cycle mixte est
comprise entre 6,0 et 5,5 l/100 km. Émissions de CO2 selon la norme WLTP : 137 à
126 g/km.

2.0 eTSI, 150 kW (204 ch). Le nouveau 2.0 eTSI fait ses débuts sur le T-Roc, une 
première mondiale. Le moteur à essence turbo à injection directe est proposé 
exclusivement en liaison avec la transmission intégrale 4MOTION et développe une 
puissance de 150 kW (204 ch) ainsi qu’un couple maximal de 320 Nm. Les données de 
performances et de consommation disponibles à l’heure actuelle ne sont que des 
prévisions, car le T-Roc 2.0 eTSI n’est pas encore disponible sur le marché. Volkswagen 
indique une vitesse maximale de 226 km/h et seulement 6,9 secondes pour passer de 
0 à 100 km/h. La consommation WLTP en cycle mixte devrait être d’environ 
7,3 l/100 km. La version sportive haut de gamme de ce modèle sera commercialisée au 
cours de l’année prochaine : il s’agira du T-Roc R 4MOTION doté d’un moteur 2.0 eTSI 
encore plus puissant. 



Page 3 sur 5 

Media Information 

Jusqu’à 2,0 tonnes de poids tractable. La version 85 kW du T-Roc est conçue pour un 
poids tractable maximal de 1 500 kg (freiné sur une pente à 8 %, 1 300 kg à 12 %). Le 
T-Roc 1.5 eTSI de 110 kW offre un poids tractable maximal de 1 700 kg (freiné sur une
pente à 8 %, 1 500 kg sur une pente à 12 %). Avec sa transmission intégrale et sa
puissance de 150 kW, le T-Roc 2.0 eTSI 4MOTION peut tracter une remorque d’un
poids total de 2 000 kg (freiné sur une pente à 8 %, 1 800 kg freiné sur une pente à
12 %) avec son dispositif d’attelage déverrouillable et déployable électriquement à
l’aide d’une touche dans le coffre à bagages. Le poids sur flèche maximal est de 80 kg
pour toutes les versions T-Roc, ce qui permet également de transporter des vélos
électriques sur un porte-vélos adapté. Le porte-vélos de type « Compact II »
(rabattable et pliable) adapté au T-Roc peut être commandé directement comme
accessoires d’origine Volkswagen lors de la configuration d’une voiture neuve.

DETAILS TECHNIQUES DU 1.5 eTSI 
Puissance supplémentaire et mode roue libre. Les deux propulsions eTSI de 1 498 cm3 
du T-Roc développent 85 kW (116 ch) et 110 kW (150 ch). Les deux moteurs à essence 
1,5 litre 4 cylindres sont associés à une batterie lithium-ion de 48 V et à un alterno-
démarreur à entraînement par courroie de 48 V. Le système est alimenté en énergie 
électrique par récupération d'énergie lors du freinage ou de la décélération du T-Roc. 
Le système électrique garantit d’une part de très bonnes performances au démarrage 
et permet d’autre part de couper complètement le moteur à essence en mode roue 
libre. 

Hightech made by Volkswagen. Tout comme le système d’électrification 48 V, le 
moteur lui-même est un exemple typique des technologies de propulsion innovantes. 

Le moteur quatre cylindres 1.5 TSI evo2 appartient à la dernière génération 
de la gamme de moteurs EA211. Il dispose entre autres d’un turbocompresseur à 
géométrie de turbine variable (VTG), du procédé de combustion TSI-evo avec cycle de 
Miller et de la gestion active des cylindres ACTplus. 

Cycle de Miller et turbocompresseur VTG. Dans le cas du procédé de combustion TSI-
evo, le facteur décisif en matière d’efficacité et de développement de la puissance est 
la symbiose du cycle de Miller (fermeture précoce des soupapes d’admission avec une 
compression élevée) et de la suralimentation VTG. Le mélange air-essence présente un 
coefficient lambda de 1 sur toute la plage de fonctionnement du moteur ; le TSI ne 
fonctionne donc ni avec un mélange trop riche (excès d’essence) ni avec un mélange 
trop pauvre (excès d’oxygène), car le carburant est brûlé intégralement et proprement. 
Grâce à ce procédé de combustion, le moteur 1.5 TSI evo2 très efficace fonctionne 
avec un rendement particulièrement élevé. Il en résulte une réduction de la 
consommation et des émissions. Parmi les autres paramètres techniques, citons une 
injection haute pression pouvant atteindre 350 bars, des parois de cylindre avec 
revêtement au plasma (réduction des frottements internes) et des pistons avec canaux 
de refroidissement moulés (optimisation de la combustion). Les deux moteurs 1.5 TSI 
sont alimentés par un réservoir à carburant de 50 litres à l’arrière du T-Roc. 

Gestion active des cylindres ACTplus. En plus de caractéristiques techniques 
telles que le procédé de combustion TSI evo et le turbocompresseur à 
géométrie variable, le 1.5 TSI evo2 du T-Roc est également équipé du 
système de gestion active des cylindres ACTplus. Via l’ACTplus, deux des quatre 
cylindres du moteur sont coupés aussi souvent que possible, en fonction de la situation 
de fonctionnement. La conception du moteur permet la suppression de l’alimentation 
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en carburant des deuxième et troisième cylindres à des vitesses et à des charges 
faibles et moyennes. Dans les cylindres actifs, le rendement augmente tandis que les 
cylindres passifs sont entraînés pratiquement sans perte. Ils sont immédiatement 
réactivés dès que l’on accélère à nouveau. 

Système 48 V avec alterno-démarreur à courroie. Le système semi-hybride 48 V du T-
Roc a été conçu pour voyager de la manière la plus efficace possible. Selon le style de 
conduite et les conditions environnementales, l’économie peut être d’environ un demi 
litre de carburant aux 100 km grâce au mode roue libre et au décalage du point de 
charge du moteur. La technologie 48 V permet de transmettre des puissances 
électriques plus élevées grâce à des sections de câble plus petites que celles des 
systèmes haute tension ainsi qu’à une batterie lithium-ion de 48 V compacte 
présentant donc un faible poids supplémentaire. Par rapport aux véhicules uniquement 
équipés de la technique 12 V, cela permet de récupérer une quantité d’énergie 
nettement plus importante lors du freinage ou de la décélération. L’énergie stockée 
dans la batterie lithium-ion de 48 V sert à entraîner un alterno-démarreur à courroie 
48 V et à alimenter le réseau de bord de 12 V via un convertisseur CC/CC. L’alterno-
démarreur à entraînement par courroie, refroidi par eau, joue le rôle d’alternateur et de 
démarreur. Simultanément, il fait office de moteur électrique compact qui augmente 
instantanément la puissance et le couple d’entraînement au démarrage. La puissance 
de l’alternateur est transmise par l’entraînement par courroie. De plus, il redémarre le 
moteur TSI, arrêté aussi souvent que possible pendant la conduite. 

DETAILS TECHNIQUES DU 2.0 eTSI 
Le 2.0 eTSI est le grand frère du 1.5 eTSI. Le nouveau 2.0 eTSI partage une grande 
partie de la technologie 48 V avec le 1.5 eTSI du T-Roc. Le moteur à essence à injection 

directe de 2,0 litres est, quant à lui, le fruit d’un tout nouveau développement. Sa 
désignation exacte est 2.0 TSI evo5. Evo5 désigne le niveau d’évolution le 
plus récent de la gamme de moteurs EA888. Volkswagen a conçu ce moteur 
pour répondre aux exigences de la future norme antipollution EU7 temp ; le nouveau 
T-Roc est le premier modèle de la marque doté de cette nouvelle évolution du moteur
à injection directe. À l’instar du moteur TSI de 1,5 litre, le 2.0 TSI utilise également le
procédé de combustion TSI-evo particulièrement efficace. Mais contrairement au 1.5
TSI evo2, le carburant est injecté dans les chambres de combustion à 500 bar au lieu
de 350 bar. Les soupapes d’admission dans la tubulure d’admission sont fermées
relativement tôt, alors qu'il reste encore un peu de course au piston. Le mélange air-
carburant se dilate donc plus fortement dans le cylindre. Il en résulte un taux de

compression plus élevé, ce qui a un effet positif sur le rendement du moteur. Sur le
2.0 TSI evo5, le procédé de combustion est également combiné à la 
suralimentation VTG, un turbocompresseur à géométrie de turbine 
variable. Grâce au procédé de combustion TSI-evo, le mélange air-essence présente 
un coefficient lambda de 1, ni trop riche (excès d’essence), ni trop pauvre (excès 
d’oxygène), sur toute la plage de fonctionnement du moteur. La combustion du 
carburant est ainsi propre et complète. Le procédé de combustion TSI-evo garantit 
également un rendement très élevé du moteur. Il en résulte une réduction de la 

consommation et des émissions. Important : ce n’est que lorsqu’il est associé au 
système 48 V que le 2.0 TSI evo5 devient le 2.0 eTSI. Dans le nouveau T-Roc, il 
est toujours couplé à la transmission intégrale 4MOTION et à un réservoir d’essence de 
55 litres à l’arrière.  
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DETAILS TECHNIQUES DE LA TRANSMISSION INTEGRALE 4MOTION 
Le premier système semi-hybride 48 V associé à une transmission intégrale. La 
combinaison d’un système semi-hybride 48 V et d’une transmission intégrale est une 
nouveauté Volkswagen. Un embrayage 4MOTION ultramoderne de sixième génération 
assure la transmission à l’essieu arrière. Cet embrayage se distingue par une gestion 
intelligente de l’énergie : dans des conditions normales de conduite, par exemple en 
ville sur route sèche et sans sollicitation importante, seul l’essieu avant du T-Roc est 
entraîné. On économise ainsi de l’énergie. En cas de demande de charge plus élevée ou 
de risque de perte d’adhérence d’une roue, l’essieu arrière est intégré à l’entraînement 
via l’embrayage 4MOTION et l’arbre de transmission. La commande d’expérience de 
conduite permet également d’activer la transmission intégrale à tout moment, par 
exemple en montagne ou sur des chemins difficiles. On utilise alors les profils de 
transmission intégrale « Offroad » ou « Snow ». Et le T-Roc 2.0 eTSI 4MOTION active 
automatiquement le profil de conduite supplémentaire « Trailer » dès qu’une remorque 
est attelée. L’embrayage 4MOTION intelligent répartit automatiquement la force entre 
l’essieu avant et l’essieu arrière de manière optimale pour tracter une remorque. 

1. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 ch) – consommation de carburant en cycle mixte 
5,6-5,5 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 127-125 g/km ; classe CO₂ :
D

2. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 ch) – consommation de carburant en cycle mixte 
6,0-5,6 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte :  136-128 g/km ; classe CO₂ :
E-D

3. Concept car proche de la version de série. Cette version de motorisation n’est pas 
encore proposée à la vente.
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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

SYSTEMES D’AIDE A LA CONDUITE ET DE TRAINS ROULANTS 

MQB evo innovante – le nouveau T-Roc est équipé 
de nombreux systèmes des plus grands SUV Tiguan 
et Tayron  
PRINCIPAUX ASPECTS 
• « Travel Assist  »1 perfectionné : la nouvelle version du système fonctionne de

manière encore plus harmonieuse et peut permettre le changement de voie assisté sur
autoroute2

• Stationnement avec fonction mémoire et commande à distance : avec le nouveau
pack stationnement1, le T-Roc peut se garer de manière autonome2 ou être
guidé par smartphone2 dans la place de stationnement

• L’avertissement d’ouverture de porte peut protéger les cyclistes2 : le nouveau
système d’aide à la conduite signale2 lors de l’ouverture d’une porte les usagers de la
route s’approchant par l’arrière

• Régulation adaptative des trains roulants DCC1 : le conducteur du T-Roc de
110 kW peut personnaliser les trains roulants DCC grâce à la commande
d’expérience de conduite et à l’écran tactile

SECURITE ET CONFORT ACCRUS 
« Travel Assist »1 et « Emergency Assist »1 renforcent la sécurité2. Le nouveau T-Roc 
repose sur la MQB evo, le dernier niveau d’évolution de la plateforme modulaire à 
moteur transversal. Elle marque l'arrivée d’une nouvelle gamme de systèmes 
d’assistance et de confort dans la catégorie du T-Roc. Pour faire simple, grâce à la MQB 
evo, la deuxième génération de T-Roc est dotée de technologies utilisées dans les plus 
grands SUV Volkswagen, comme le Tiguan et le Tayron. Dernier modèle MQB-evo en 
date, le T-Roc bénéficie de tous les développements matériels et logiciels de ce 
système modulaire innovant. Il s’agit notamment du nouveau niveau de 
développement du « Travel Assist »1, qui non seulement assiste le changement de voie 
automatique2, mais réagit également de manière encore plus prédictive et 
harmonieuse aux limitations de vitesse imminentes ou aux fins de limitation2. Un autre 
système de sécurité important est l’« Emergency Assist »1, qui dirige automatiquement 
le nouveau T-Roc vers le bord droit de la chaussée et l’y immobilise dans le cadre des 
limites du système en cas d’urgence2, notamment lorsque le conducteur ne peut plus 
intervenir en raison de problèmes de santé.  

L’avertissement d’ouverture de porte peut protéger les cyclistes2. Nouveauté sur le T-
Roc : l’avertisseur de descente du véhicule installé de série qui peut avertir les 
passagers, avant l’ouverture des portes2, de l’approche de voitures ou de vélos par 
l’arrière. Ce système a été introduit sous une forme similaire pour la première fois avec 
l’ID.7. L’avertissement d’ouverture de porte peut contribuer à éviter les accidents 
dangereux pour les cyclistes, notamment en ville, provoqués par l’ouverture soudaine 
de la porte du véhicule2. Pour la première fois, le T-Roc est également équipé de 
systèmes d’aide à la conduite tels que le « Park Assist Pro »1, qui permet, via la 
fonction mémoire, le stationnement mémorisé et donc entièrement automatique2 sur 
des distances allant jusqu’à 50 mètres et, via la fonction à distance, l’entrée et la sortie 
de la place de stationnement à l’aide d’un smartphone2.  

Contacts pour les médias 
Volkswagen Communications 
Product Communications 

Andreas Schleef 
Porte-parole T-Roc, Tayron, 
Touran, Trains roulants 
Tél. : +49 151 65 56 84 88 
andreas.schleef@volkswagen.de 

Christian Tinney 
Porte-parole Polo, T-Cross, 
Taigo, Tiguan 
Tél. : +49 151 29 26 31 19 
christian.tinney@volkswagen.de 
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La régulation des trains roulants DCC1 perfectionne le confort. Les caractéristiques de 
confort et de dynamique du T-Roc dans les versions 110 kW3 peuvent être 
personnalisées grâce à la régulation adaptative des trains roulants en option. Elle est 
associée de série à la sélection du profil de conduite. Si le conducteur modifie le profil 
de conduite, par exemple de « Confort » à « Sport », le réglage de l’amortissement à 
régulation électronique passe à un réglage nettement plus dynamique. Dans le profil 
« Individual », le conducteur peut en outre régler individuellement tous les paramètres 
réglables du T-Roc. Outre les trains roulants DCC, il s’agit du climatiseur, de la 
direction, du régulateur de distance ACC et de la réactivité de la transmission. 

Vue d’ensemble des systèmes d’aide à la conduite de série du T-Roc : 
• Fonction de freinage d’urgence au braquage et assistant d’évitement
• Détecteur de distraction et de fatigue
• Fonction Auto-Hold pour frein de stationnement électronique
• Assistant de démarrage en côte
• Système d’aide au stationnement (signaux d’avertissement en cas d’obstacles

situés devant ou derrière le véhicule)
• Programme électronique de stabilisation
• Régulation des feux de route « Light Assist »
• Limiteur de vitesse prédictif
• Régulateur de vitesse
• Régulateur de distance (activable sur « Trend », activé de série à partir de

« Life »)
• Assistant d’intersection
• Assistance au freinage d’urgence « Front Assist » avec détection des piétons

et cyclistes
• Assistant de stationnement « Park Assist Plus » (de série sur « Style » et « R-

Line »)
• Caméra de recul « Rear View » (de série à partir de « Life »)
• Assistant de maintien de voie « Lane Assist »
• Assistant de changement de voie « Side Assist » avec assistant de sortie de

stationnement et avertissement d’ouverture de porte
• Système de détection de la signalisation routière

Vue d’ensemble des systèmes d’aide à la conduite optionnels du T-Roc : 
• Pack stationnement avec

- Car2X
- Fonction mémoire pour l’assistant de stationnement « Park Assist Plus »
- Assistant de stationnement « Park Assist Pro » avec fonction à distance

• Pack technique « IQ.DRIVE » avec
- Assistant de conduite « Travel Assist » avec assistant de maintien de
voie et « Emergency Assist »
- Système de protection proactive des occupants
- Système de vision périmétrique « Area View » avec caméra de recul
« Rear View »
- Affichage tête haute
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LES PRINCIPAUX SYSTEMES D’AIDE A LA CONDUITE ET DE TRAINS ROULANTS EN 
DETAILS 
Assistant de conduite « Travel Assist ». L'assistant de conduite « Travel Assist » est 
disponible  sur le T-Roc avec le pack technique en option « IQ.DRIVE ». Grâce à une 
nouvelle version logicielle et à des capteurs perfectionnés, l'assistant de conduite 
« Travel Assist » réagit désormais de manière encore plus harmonieuse et fiable. 
Contexte du système : Le « Travel Assist » permet la conduite avec un guidage assisté 
longitudinal et transversal ou un maintien de voie automatique. À savoir : Le T-Roc 
peut braquer, freiner et accélérer automatiquement2 dans la plage de vitesse réglée ou 
dans les limites de vitesse détectées par le système de détection de la signalisation 
routière et le logiciel de navigation2. Le conducteur doit cependant pouvoir intervenir 
en permanence et être en contact avec les surfaces capacitives du volant. Nouveautés 
du T-Roc : associé au « Side Assist » de série et à l'assistant de maintien de voie, le 
système permet désormais un changement de voie assisté2 à partir d’env. 68 km/h sur 
les autoroutes à plusieurs voies. Lorsque l'assistant de conduite « Travel Assist » est 
activé, il intègre également de manière prédictive (anticipative2) dans la régulation et 
dans les affichages des paramètres situés en amont, tels que des virages, des ronds-
points et des carrefours. Si, par exemple, un virage pour lequel la vitesse réglée est 
trop élevée se présente sur le trajet, le système affiche l’indication « Virage devant » et 
une vitesse recommandée2. Tout cela se passe désormais de manière optimisée pour 
plusieurs raisons. Premièrement, le système peut utiliser les données de localisation 
véhicule à véhicule via car2X2. Si les données transmises par d’autres véhicules à 
proximité sont disponibles, l'assistant de conduite « Travel Assist » ne dépend par 
exemple plus que d’une délimitation de voie détectée2 pour maintenir la trajectoire. Le 
même effet se produit dès que la caméra avant du T-Roc détecte un véhicule qui 
précède : dans ce cas aussi, une délimitation de voie 2 suffit pour le maintien de voie 
automatique, car le SUV peut s’orienter sur le véhicule qui précède. 

• La régulation du nouvel assistant de conduite « Travel Assist » est plus
harmonieuse. Grâce à l’intégration supplémentaire des données de localisation
véhicule à véhicule et à la dernière version du logiciel, la régulation de la dernière
génération de l’assistant de conduite « Travel Assist » est particulièrement
harmonieuse. Exemple : lors de la fin d’une limitation de vitesse, le système ne
pouvait jusqu’à présent accélérer qu’après avoir franchi le panneau de
signalisation correspondant. Désormais, le T-Roc se comporte comme un
conducteur qui détecte la fin de la limitation de vitesse devant lui et accélère déjà
progressivement. Cette réaction anticipative de l’assistant de conduite « Travel
Assist » permet au conducteur d’utiliser le système d’aide de manière plus
intuitive et donc plus souvent. Dernier et non des moindres, le « Travel Assist »
peut protéger les personnes à bord du T-Roc et les autres usagers de la route2 :
Grâce à la fonction d’urgence, il dirige automatiquement le SUV sur la bande
d’arrêt d’urgence2, et l’y maintient2, en cas d’urgence médicale, en émettant un
avertissement sonore et en activant les feux de détresse.

« Emergency Assist » Tout comme l'assistant de conduite « Travel Assist », le système 
de sécurité « Emergency Assist » fait partie du pack technique « IQ.DRIVE ». Ce 
système est activé en permanence. Dès que les capteurs du T-Roc détectent que le 
conducteur ne réalisé aucune activité de braquage, de freinage ou d’accélération, le 
système déclenche d’abord un avertissement au conducteur à des niveaux croissants, 
puis un arrêt d’urgence 2. Le signal de détresse du T-Roc s’allume automatiquement et 
l’avertisseur sonore est activé pour attirer l’attention sur le danger2. Enfin, 
l’« Emergency Assist » peut freiner le SUV en continu jusqu’à l’arrêt2. Sur les routes à 
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plusieurs voies, le T-Roc est amené simultanément et automatiquement sur la voie de 
droite et, si possible, sur la bande d’arrêt d’urgence2. Pendant ce temps, 
l’environnement du véhicule est surveillé afin d’éviter les collisions. Après l’arrêt de la 
VW, un appel d’urgence2 (eCall) est automatiquement réalisé afin d'apporter 
rapidement des soins médicaux au conducteur. 

Le système de protection proactive des occupants. Le système de protection proactive 
des occupants, également intégré au pack technique « IQ.DRIVE », peut détecter une 
situation d’accident potentielle2. Les ceintures de sécurité du conducteur et du 
passager avant du T-Roc sont alors automatiquement prétendues2 ; l’immobilisation 
du torse ainsi obtenue optimise la protection par les systèmes d’airbags. Selon la 
situation de conduite, par exemple en cas de survirage ou de sous-virage important 
avec intervention de l’ESC2, les glaces latérales et le toit ouvrant sont également 
fermés jusqu’à ce qu’il n’y ait plus qu’un interstice pour optimiser l’effet des airbags. 
Volkswagen assure ainsi la meilleure protection possible des occupants, même dans les 
catégories de véhicules compactes. 

Caméra périmétrique plus caméra de recul. Le pack technique en option « IQ.DRIVE » 
inclut le nouveau système de vision périmétrique « Area View » du T-Roc associé au 
système de caméra de recul « Rear View » déjà présent sur le modèle précédent. Grâce 
à l’« IQ.DRIVE », le système accède en plus à une caméra dans chacun des rétroviseurs 
extérieurs et à une caméra à l’avant et calcule à partir de ces données par fusion des 
capteurs une vue aérienne à 360 degrés nommée « Area View ». Le SUV est représenté 
vu du dessus, ce qui permet par exemple de détecter de manière optimale les bordures 
de trottoirs et les marquages des places de stationnement2. Il est même possible de 
jeter un coup d’œil au coin de la rue, dans le cadre de la faisabilité technique. 

« Park Assist Plus »1 et « Park Assist Pro »1. La fonction de base du « Park Assist Plus » 
de série sur le T-Roc Style et le T-Roc R-Line est un système également présent sur 
d’autres Volkswagen. Il permet de se garer en mode assisté dans des places de 
stationnement en créneau ou en bataille2. La sortie assistée2 d’une place de 
stationnement en créneau est également possible. Le T-Roc prend alors en charge2 
l’accélération, le freinage et le braquage. Le pack stationnement avec fonction 
mémoire pour l’assistant de stationnement et le « Park Assist Pro » avec fonction à 
distance également intégré au pack sont nouveaux sur le T-Roc. La fonction mémoire 
permet au T-Roc d’enregistrer les 50 derniers mètres parcourus, et donc les 
manœuvres effectuées pour le stationnement. Une fois le SUV à l’arrêt, la manœuvre 
de stationnement peut être enregistrée. Lorsque le T-Roc se trouve de nouveau au 
même endroit, il propose automatiquement de se charger de la manœuvre de 
stationnement 2. La sortie autonome d’une place de stationnement est également 
possible2. Jusqu’à cinq manœuvres de stationnement peuvent être enregistrées. Autre 
nouveauté : le stationnement à distance, comme indiqué. Avec « Park Assist Pro » et 
une application homonyme, il est à présent possible de faire entrer et sortir le T-Roc 
d’une place de stationnement en le commandant depuis l’extérieur, à distance2. Mot-
clé depuis le haut : Cette fonction de stationnement à distance était présente pour la 
première fois sur le Touareg, SUV de catégorie premium. Désormais, ce système est 
également présent sur les grands modèles SUV de Volkswagen : le Tayron, le Tiguan et 
le T-Roc. 

Avertisseur d’ouverture de porte. En tant qu’extension de l’assistant de changement 
de voie « Side Assist », l'avertisseur de descente du véhicule présent pour la première 
fois et de série dans le T-Roc peut, dans les limites du système, empêcher l’ouverture 
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de l’une des portes si un véhicule s’approche par l’arrière. Le système émet alors un 
bref avertissement sonore et visuel avant l’ouverture de la ou des portes concernées2. 
L’avertisseur de descente du véhicule est un systèmes d’aide à la conduite qui ne 
protège pas seulement les occupants du T-Roc. Il est également conçu pour éviter les 
accidents souvent dangereux avec les cyclistes qui peuvent tomber en cas d’ouverture 
soudaine des portes. 

1. Équipement en option
2. Dans les limites du système : le conducteur doit être prêt à tout moment à 

prendre le dessus sur le système d’aide à la conduite. Il n’est pas dégagé de sa 
responsabilité de conduire le véhicule avec prudence.

3. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 ch) – consommation de carburant en cycle mixte 
6,0-5,6 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 136-128 g/km ; classe CO₂ :
E-D
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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

DESIGN ET DIMENSIONS 

La clarté à l’état pur : le nouveau design transpose 
l’ADN du T-Roc dans la nouvelle génération de SUV 
PRINCIPAUX ASPECTS 
• Évolution du design : le T-Roc avant-gardiste combine l’ADN du modèle

précédent avec un design avant et arrière réinterprété
• Gain notable en longueur – Les 122 mm de plus donnent au nouveau T-Roc

l’impression d’être d’une demie catégorie plus grand et crée plus d’espace
dans l’habitacle

• Design lumineux progressif – Logos VW illuminés1, nouveaux « projecteurs à
faisceau matriciel IQ.LIGHT » 1 avec feux de route hautes performances et
nouveaux feux arrière à LED 3D1

• Efficacité aérodynamique – Le coefficient de pénétration dans l’air de cw =
0,29 est inférieur de 10 % à celui du modèle précédent et l’un des meilleurs
des SUV compacts

LES DIMENSIONS DU T-ROC 

Plus grand, plus spacieux. Le rapport idéal entre les dimensions extérieures compactes 
et l’habitacle souverain à cinq places, et donc parfaitement adapté aux familles, est 
l’une des raisons pour lesquelles le T-Roc de première génération a été vendu plus de 
deux millions de fois. Ce rapport est encore meilleur avec le nouveau T-Roc. Avec ses 
4 373 mm, la deuxième génération a gagné exactement 122 mm de longueur par 
rapport au modèle précédent ; l’empattement est passé à 2 629 mm (+39 mm). Cet 
avantage profite à l’espace disponible à l’arrière à trois places et au coffre de 475 litres 
(+30 litres). En largeur (sans rétroviseurs extérieurs), le nouveau T-Roc mesure 
1 828 mm (+9 mm) et en hauteur 1 562 mm (+20 mm). Pour le classement au sein de 
la marque : le T-Cross actuel mesure jusqu’à 4 135 mm de long et le Tiguan présenté 
en 2024 dans une nouvelle génération affiche une longueur de 4 539 mm. Le nouveau 
T-Roc est par ailleurs devenu nettement plus aérodynamique : le coefficient de
pénétration dans l’air actuel de cw = 0,29 correspond à une amélioration de 10 % par
rapport au modèle précédent.

LE DESIGN EXTERIEUR 

Résolument nouveau, mais toujours un T-Roc. Le premier T-Roc déjà affichait son 
propre style – un visage à la fois reconnaissable et sympathique dans la foule. Parmi 
ses caractéristiques particulières figure une rayure argentée marquante qui s’étend du 
montant A au montant C si distinctif du T-Roc, allongeant ainsi la ligne de toit et 
appelée « crosse de hockey » par les designers en raison de sa forme. Ses parfaites 
épaules musclées et proéminentes au-dessus des passages de roue arrière sont 
également indéniablement typiques du T-Roc. Ce design caractéristique, reflétant 
l’ADN de ce modèle, a également été repris dans la nouvelle conception de son 
successeur. Bien qu’il ait été repensé et perfectionné jusqu’au dernier millimètre, il est 
immédiatement reconnaissable comme un T-Roc. 

Face avant expressive. Le développement d’un design implique également le courage 
de combiner l’ADN d’un best-seller avec des éléments entièrement nouveaux et de le 
propulser ainsi dans l’ère suivante. C’est exactement ce qui se passe sur la face avant 
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du nouveau T-Roc. son « visage » montre désormais une proximité stylistique avec la 
famille d’autres Volkswagen contemporaines, comme le Tayron et l’ID.7. Mais ces traits 
de famille ne sont que le point de départ sur lequel le nouveau T-Roc est né, un 
« visage de produit » d’une grande autonomie. Chaque ligne, chaque arête, chaque 
surface et chaque courbure possède logique et fonction. Prenons l’exemple du capot 
moteur : comme sur le Tayron, il est intégré dans le contour périphérique de la face 
avant haute et homogène. L’arête extérieure périphérique du capot moteur devient 
elle-même un élément de design. La ligne avant de cette arête est reprise dans la face 
avant, entre et au-dessus des projecteurs, par une fine baguette chromée ou LED. Le 
capot moteur est en outre fortement galbé : Le centre large et lisse est plus bas, les 
surfaces latérales sont plus hautes en conséquence ; le tracé vertical des lignes entre 
ces surfaces rencontre précisément les limites intérieures des boîtiers des projecteurs 
dans leur continuité imaginaire.  

Design d’éclairage marquant. Grâce au graphisme dynamique des projecteurs à LED, 
en particulier en combinaison avec les « projecteurs à LED Plus » en option et les 
« projecteurs à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT »1 encore plus performants, ainsi qu’à 
la baguette LED continue de feux de jour, le T-Roc affiche un regard très concentré et 
souverain. Le logo VW éclairé (à partir du « projecteur à LED Plus ») est intégré dans ce 
graphique. L’interaction de tous les éléments confère à la partie supérieure de la face 
avant une impression progressiste et futuriste. Dans le segment inférieur de la face 
avant, la large calandre est marquante. Elle est délimitée latéralement par des 
éléments de guidage d’air aérodynamiques ; les calandres noires très détaillées sont 
rehaussées dans la zone latérale par des éléments dans la couleur de la carrosserie. Un 
spoiler façon protection anti-encastrement clôture la zone vers le bas. Contrairement 
au modèle précédent, il n’y a pas d’éléments des feux de jour disposés dans le pare-
chocs ; leur fonction est assurée par les éléments LED disposés dans la zone supérieure 
mieux protégée de la face avant. 

Silhouette dynamique. Par rapport à son prédécesseur, le nouveau T-Roc semble plus 
grand, plus sportif, plus souverain et – grâce à une valeur perçue également au niveau 
visuel – plus mature. C’est ce que montre clairement sa silhouette. Dans la partie 
supérieure, les designers ont perfectionné de manière dynamique la « crosse de 
hockey » argentée (baguette de ligne de toit) et le montant C du modèle précédent, en 
laissant la ligne de toit à l’arrière se terminer encore plus comme un coupé. Ces deux 
éléments donnent au T-Roc une apparence plus grande et plus sportive. 
L’emblématique baguette de ligne de toit sépare en outre le toit peint avec la teinte de 
contraste « Noir » en option de la couleur de la carrosserie et abaisse visuellement le 
centre de gravité du T-Roc. Le rapport entre la baie relativement plate (toit et surfaces 
vitrées) et la partie supérieure des surfaces peintes de la carrosserie fait en effet 
paraître le nouveau T-Roc plus comme un CUV (Crossover Utility Vehicle) dynamique 
qu’un SUV (Sport Utility Vehicle) classique. Les dispositifs d’ouverture de portes 
ergonomiques sont désormais disposés plus haut. La ligne de caractère en deux parties 
est particulièrement marquante et fait partie de l’ADN du T-Roc. À l’avant, elle sort du 
bandeau lumineux à LED des projecteurs et se prolonge avec une ligne de démarcation 
nette peu avant le montant A. Sous la ligne de caractère, les passages de roue et les 
ailes avant évasés marquent son apparence. Les passages de roue accueilleront des 
roues jusqu’à 20 pouces 1 (auparavant 19 pouces maximum). Ce n’est qu’à l’arrière de 
la porte arrière que la ligne de caractère est reprise ; elle monte ici avec un rayon 
parallèle au passage de roue au-dessus de la poignée de porte et se prolonge ensuite 
horizontalement jusque dans la partie arrière. La partie latérale arrière de la ligne de 
caractère et l’aile évasée ici sont des éléments de design qui distinguaient déjà le 



Page 3 sur 4 

Media Information 

premier T-Roc. Dans la deuxième génération, la zone des épaules formée par la ligne 
de démarcation est devenue encore plus puissante et plus marquée. Il est évident que 
les proportions frappantes du T-Roc, sa musculature puissante au-dessus des passages 
de roue et ses bas de caisse fortement sculptés confèrent à ce SUV nouvelle 
génération une allure plus masculine et athlétique. 

Partie arrière de type coupé. La partie arrière redessinée du T-Roc est devenue encore 
plus originale. Le hayon plus imposant dans le style d’un coupé et le déflecteur de toit 
très étiré vers l’arrière confèrent au véhicule un dynamisme nettement accru. Ici aussi, 
le T-Roc semble plus grand et encore plus haut de gamme. L’ensemble de la partie 
arrière, y compris le hayon s’étendant très loin vers l’extérieur, a été structuré 
horizontalement pour souligner visuellement la largeur du nouveau T-Roc bien campé 
sur la route. Alors que le modèle précédent disposait encore de feux arrière divisés, la 
deuxième génération de la série est désormais dotée d’une barre transversale vitrée 
éclairée à partir du niveau d'options intermédiaire1. Dans ce cas, le logo VW arrière 
illuminé en rouge est intégré au centre1. Dans le niveau inférieur se trouve la zone 
sculpturale de la plaque d’immatriculation et un diffuseur, qui confère au SUV un 
surcroît de stabilité et de sportivité. L’ensemble de la partie arrière est relié au-dessus 
des baguettes lumineuses par une arête de décrochage aérodynamique périphérique 
qui se prolonge latéralement jusqu’à la ligne de caractère ou la partie des épaules – 
une caractéristique de design qui souligne la solidité typique de VW. 

Les projecteurs à LED en détail. La version de base et l’équipement « Life » du T-Roc 
sont équipés de série de nouveaux projecteurs à LED avec feux de jour et de la 
régulation des feux de route « Light Assist ». À partir de l’équipement « Life », les 
rétroviseurs extérieurs disposent en outre d’une projection lumineuse comme 
éclairage périmétrique. Les équipements haut de gamme « Style » et « R-Line » 
éclairent la nuit avec des « projecteurs à LED Plus  »1 encore plus puissants. Le design 
lumineux intègre alors une fine barrette de feux de jour à LED dans la partie supérieure 
de la grille de calandre et le logo avant VW éclairé en blanc entre les deux. Le pack des 
« projecteurs à LED Plus » inclut également l’allumage automatique de l’éclairage ainsi 
que les feux de braquage et l’éclairage tous temps. Les « projecteurs à LED à faisceau 
matriciel IQ.LIGHT » 1 représentent également un nouveau niveau de développement ; 
ici aussi, la barrette de feux de jour à LED et le logo VW illuminé sont intégrés. Les 
« projecteurs à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT » peuvent être configurés avec le 
pack éclairage « IQ.LIGHT »1. Ces projecteurs sont équipés de nouveaux feux de route à 
LED hautes performances. L’équipement étendu (par rapport à « LED Plus ») comprend 
en outre les feux de virage directionnels dynamiques et la commande dynamique des 
feux de route « Dynamic Light Assist » (avec occultation pour les usagers de la route 
qui précèdent et qui circulent en sens inverse). Les « projecteurs à LED à faisceau 
matriciel IQ.LIGHT » se composent essentiellement des composants suivants : le 
module matriciel à LED avec lentille de projection et unité matricielle à LED (source 
lumineuse à LED pour les feux de croisement, les feux de route matriciels et les feux de 
virage directionnels dynamiques), ainsi que les feux de route hautes performances et 
les feux de braquage. 

Les feux arrière à LED en détail. Les feux arrière du nouveau T-Roc sont également 
équipés de série d’un système LED. Si le SUV est équipé des « projecteurs à LED Plus » 
ou des « projecteurs à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT », les nouveaux feux arrière 
3D1 sont automatiquement utilisés. Dans ce cas, la barre transversale vitrée entre les 
feux arrière est également éclairée et le logo VW arrière est illuminé en rouge. Les feux 
arrière 3D intègrent en outre une animation lumineuse « Départ de chez soi » et 
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« Retour chez soi ». Trois scénarios d’animation peuvent être réglés via le système 
d’infodivertissement. Les nouveaux systèmes d’éclairage créent la signature lumineuse 
diurne et nocturne incomparable du T-Roc. 

L’AERODYNAMISME DE LA CARROSSERIE 
Valeur cw améliorée de 10 %. L’aérodynamique du T-Roc a été optimisée dans des 
simulations d’écoulement virtuelles complexes et en soufflerie en tant que facteur 
décisif d’efficacité. La valeur cw (coefficient de pénétration dans l’air) de 0,29 est 
supérieure de 10 % à celle du modèle précédent et compte parmi les meilleurs du 
segment. La face frontale (A) du nouveau T-Roc mesure 2,40 m2, ce qui est également 
un indicateur de l’aérodynamisme affiné. Ces valeurs ont été atteintes grâce à de 
nombreuses mesures individuelles. À l’avant, le T-Roc est caractérisé par des « Air 
Blades », des déflecteurs de passage de roue et des corps de refoulement pour 
optimiser le flux d’air autour du pare-chocs et des roues avant. À l’arrière, c’est le toit 
allongé en forme de coupé avec déflecteur de toit et angles aérodynamiques latéraux 
qui réduisent les tourbillons d’air et donc la résistance à l’air. Le diffuseur arrière a 
également été intégré de manière idéale sur le plan aérodynamique. La finition 
aérodynamique s’étend à chaque détail de la carrosserie. Elle comprend également les 
jantes, le soubassement du T-Roc ainsi que les rétroviseurs extérieurs ; ces derniers 
proviennent de l’ID.7, fleuron aérodynamique de Volkswagen. Des baguettes 
déflectrices d’eau spéciales au niveau des montants A également aérodynamiques 
optimisent l’acoustique à vitesse élevée. 

1. Équipement optionnel.
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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

INTERIEUR ET COMMANDE 

Amélioration de chaque détail : valeur accrue, 
confort augmenté, espace intérieur plus généreux 
PRINCIPAUX ASPECTS 
• Une nouvelle référence dans sa catégorie : le T-Roc fait le lien avec les

segments supérieurs grâce à sa grande qualité, à son design intérieur épuré et
à ses technologies innovantes

• La perfection dans les moindres détails : qualité visible et perceptible avec le
tableau de bord revêtu de tissu, les matières plastiques souples et les
applications en matière synthétique éclairées

• « True Volkswagen » : l’affichage tête haute1, la commande d’expérience de
conduite1, les cadrans et le système d’infodivertissement avec « ChatGPT »1 

ont été adaptés du Tiguan et du Tayron
• Parfaitement adapté aux familles : la longueur supplémentaire offre

nettement plus d’espace à l’arrière du cinq places et permet de gagner 30 l
dans le coffre à bagages

T-ROC – TRUE VOLKSWAGEN

Un niveau de qualité supérieur. Volkswagen est entré dans une nouvelle ère en 2025 : 
avec le slogan « True Volkswagen », le constructeur automobile met plus que jamais en 
avant ses points forts typiques : un design inimitable et épuré, un rapport qualité-prix 
séduisant, des technologies innovantes, une grande qualité et une utilisation intuitive. 
L’intérieur du nouveau T-Roc reflète cette évolution. Le design de l’habitacle est 
inimitable et épuré : des surfaces structurées horizontalement et des lignes claires 
permettent de s’orienter immédiatement. La qualité des matériaux définit une 
nouvelle référence dans la catégorie : des surfaces douces haut de gamme revêtues de 
tissu au niveau du tableau de bord, des décors en matière synthétique perforés et 
éclairés ainsi que des tissus de siège agréables à l'œil et au toucher relèvent ainsi les 
standards de la catégorie.  

De nouvelles technologies à commande intuitive. La simplicité d’utilisation est pensée 
dans les moindres détails : des touches ergonomiques sur le volant multifonction, des 
poignées d’ouverture de porte robustes et ergonomiques et la commande d’expérience 
de conduite multifonction1, notamment pour le volume sonore, créent un univers 
intérieur intuitif. Le T-Roc est également équipé d’un nouvel affichage tête haute sur 
le pare-brise1 en option. Des technologies orientées utilisateur telles que des systèmes 
d’infodivertissement de nouvelle génération avec commande vocale1 et intégration 
ChatGPT1 sont également disponibles. Autre nouveauté : les cadrans numériques 
rectangulaires grand format. Outre les « vues » habituelles, ils proposent une fonction 
Black Panel avec une représentation réduite, car on n'a pas toujours besoin de 
l’ensemble des informations. L’intérieur du nouveau T-Roc en détail : 

ESPACE INTERIEUR ET ERGONOMIE DES SIEGES 

Plus d’espace, plus de confort. Toute personne qui s’installe à l’avant du T-Roc, en tant 
que conducteur ou passager avant, et regarde au-delà du capot moteur élevé et bien 
visible via le poste de conduite épuré n’a pas l’impression d’être dans un SUV compact 
mais de classe moyenne. Cette impression est renforcée par l’espace intérieur adapté 

Contacts pour les médias 
Volkswagen Communications 
Product Communications 

Andreas Schleef 
Porte-parole T-Roc, Tayron, 
Touran, Trains roulants 
Tél. : +49 151 65 56 84 88 
andreas.schleef@volkswagen.de 

Christian Tinney 
Porte-parole Polo, T-Cross, 
Taigo, Tiguan 
Tél. : +49 151 29 26 31 19 
christian.tinney@volkswagen.de 

Plus d’informations à l’adresse 
volkswagen-newsroom.com 

https://www.volkswagen-newsroom.com/de
https://www.linkedin.com/company/volkswagen-passenger-cars/mycompany/
https://www.tiktok.com/%40volkswagen
https://www.facebook.com/VolkswagenDE/?locale=de_DE
https://www.instagram.com/volkswagen/?hl=de
https://www.threads.net/%40volkswagen?hl=de
https://www.youtube.com/volkswagennews


Page 2 sur 6 

Media Information 

aux longs trajets et aux familles qu’offre la deuxième génération du T-Roc. Même si 
des personnes de plus de 1,85 m sont assises à l’avant, des passagers de taille similaire 
disposent de suffisamment d’espace aux genoux à l’arrière. C’est là que la magie des 
122 mm de longueur supplémentaires du nouveau T-Roc opère. De plus, nous veillons 
à ce que les bagages de cinq passagers aient également suffisamment de place : grâce 
à la longueur supplémentaire, le volume du coffre à bagages a augmenté de 30 litres, 
jusqu’à la hauteur des dossiers arrière rabattables en 2/3 1/3, passant désormais à 
475 litres. A partir de la ligne d’équipement « Life », la zone de l’accoudoir central peut 
être rabattue séparément, y compris l’appuie-tête central, afin de libérer de l’espace 
pour de longs objets tels que des skis. Dans le T-Roc Life et le T-Roc Style, le dossier de 
siège du passager avant peut également être rabattu pour permettre à ce SUV de 
transporter des objets particulièrement volumineux. 

Fonctions de sièges pneumatiques. Les sièges du nouveau T-Roc ont une conception 
particulièrement ergonomique. La hauteur des sièges est typique des SUV : 577 mm 
au-dessus de la chaussée à l’avant et 622 mm sur la banquette arrière trois places. Le 
siège conducteur de la version de base « Trend » est réglable en hauteur. Dès la finition 
moyenne « Life », les sièges confort disposent d’appuis lombaires pneumatiques à 
réglage électrique dans les dossiers. Un accoudoir central pratique propose un casier 
de rangement intégré entre les sièges avant. La finition haut de gamme « Style », 
conçue pour offrir un maximum de confort, est dotée d’un siège conducteur 
ergoActive particulièrement ergonomique. Les deux sièges avant « Style » proposent 
par ailleurs une fonction de massage pneumatique : une fonction de série que 
Volkswagen a transférée de la catégorie moyenne et supérieure au segment du T-Roc. 
Les parties centrales des sièges avant et arrière extérieurs de la finition « Style » sont 
en microfibre « ArtVelours Eco ». Les sièges confort conducteur et passager avant sont 
en outre chauffants et réglables en hauteur de série. Le nom parle de lui-même : la 
finition haut de gamme sportive du T-Roc « R-Line » est équipée de sièges confort 
sport ergonomiques facilement identifiables. Les sièges avant sont chauffants et 
réglables en hauteur. Les parties centrales des sièges avant et arrière extérieurs de 
cette version du T-Roc sont en tissu « R-Line », avec le « R » de « R-Line » intégré aux 
sièges avant. Le T-Roc R-Line ainsi que le T-Roc Style peuvent être configurés en 
option avec des sièges en cuir haut de gamme, à réglage électrique pour ceux situés à 
l’avant. Avec la sellerie cuir, la version « Style » est également équipée de sièges 
confort sport. Le confort d’assise du nouveau T-Roc est nettement supérieur à celui 
des autres modèles de sa catégorie. 

LE POSTE DE CONDUITE 

Nouvelle structure en tissu de surface. Le design et l’architecture du poste de conduite 
présentent une ligne droite et horizontale. Un exemple de la grande qualité de 
l’intérieur du T-Roc : le niveau supérieur du tableau de bord. Il est réalisé dans une 
nouvelle structure en tissu haut de gamme, rembourrée et douce, qui réduit 
efficacement l’éblouissement dans le pare-brise. Différents coloris sont proposés en 
fonction des garnitures intérieures. La ligne continue des diffuseurs d’air est intégrée 
en dessous. Sur les versions « Style » et « R-Line », cette zone bénéficie également de 
série de l’éclairage d’ambiance (« Life » en option via le pack ambiance). Sur toutes les 
versions, le niveau supérieur recouvert de tissu et les diffuseurs d’air sont encadrés 
d’une barrette périphérique dans un ton gris.  

De nouveaux matériels et logiciels. Les cadrans numériques (« Digital Cockpit » pour 
« Trend » et « Life », « Digital Cockpit Pro » pour « Style » et « R-Line »), l’écran tactile 
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du système d’infodivertissement et la commande de la climatisation s’étendent sur un 
plan visuel. Un affichage tête haute sur le pare-brise est disponible à bord en option. 
Ainsi, le conducteur dispose dans le niveau d’options maximal d’un trio d’affichages 
composé des cadrans numériques, de l’écran d’infodivertissement et de l’affichage 
tête haute du même niveau que ceux du Tiguan et du Tayron. La commande 
d’expérience de conduite perfectionnée est une autre caractéristique du T-Roc, 
également adaptée des deux plus grands SUV1. Outre les profils de conduite et les 
modes d’entraînement, la nouvelle génération de sélecteurs rotatifs, tactiles et à 
bouton-poussoir lumineux intègre également la commande d’« Atmospheres » (en 
option) proposée pour la première fois sur le T-Roc et le volume audio redondant. 

Canaux de refroidissement pour smartphone et « Easter Eggs ». Devant la 
commande d’expérience de conduite se trouvent deux interfaces USB-C et 
un rangement pour le smartphone – en option pour la charge par induction 
avec fonction de refroidissement intégrée. Le bac de charge inductif est l’un des 
nombreux exemples de perfection jusque dans les moindres détails : les canaux de 
refroidissement de la coque caoutchoutée antidérapante sont conçus comme les voies 
d’une piscine miniature. Des flotteurs visibles du dessus sont intégrés sous forme 
d’« Easter Eggs » (œufs de Pâques). Cet amour du détail se poursuit dans les 
rangements et les porte-gobelets de la console centrale. Intégrés sous forme de petits 
symboles : tasses à café, bretzels, sachets de glace ou clés. 

« Digital Cockpit » et « Digital Cockpit Pro ». Par rapport au « Digital Cockpit » du 
prédécesseur, les nouveaux instruments numériques de la deuxième génération du T-
Roc sont nettement plus grands en raison du format rectangulaire pleinement utilisé 
d’un diamètre de 25,4 cm (10 pouces). Le « Digital Cockpit Pro » des finitions « Style » 
et « R-Line » offre un éventail de fonctions encore plus étendu, avec par exemple 
l’intégration de la carte de navigation. Les touches « View » et « Ok » situées dans la 
barrette droite du volant multifonction de série permettent au conducteur de choisir 
entre deux configurations de base (profils d’information) : « Classic » avec cadrans 
ronds et « Progressive » avec vignettes d’affichage. La surface comprise entre les 
cadrans ronds ou les vignettes peut être affectée librement – par exemple par le 
guidage du système de navigation ou les affichages des aides à la conduite. 
Différentes informations peuvent également être affichées à l’intérieur des cadrans 
ronds et des vignettes. Un mode d’affichage entièrement nouveau, la fonction Black 
Panel, permet de masquer toutes les informations, à l’exception des données 
nécessaires à la conduite, telles que la vitesse actuelle et les remarques des systèmes 
d’aide à la conduite. L’objectif est que le conducteur puisse encore mieux se concentrer 
sur la route, par exemple lors de longs trajets de nuit. Pour activer le mode, il suffit 
d’appuyer un peu plus longtemps sur la touche « View ». À l’inverse, cette fonction 
d’appui long réactive les affichages. 

Affichage tête haute sur le pare-brise. Jusqu’à présent, le T-Roc n’avait pas 
d’affichage tête haute. Le nouveau T-Roc change la donne. L’affichage tête haute sur 
le pare-brise de la Volkswagen, en option, projette les informations les plus 
importantes pour le conducteur via le pare-brise dans l’espace devant le T-Roc. La 
distance de projection virtuelle par rapport au conducteur est d’environ 2,1 mètres. 
Parmi les affichages d’état et d’alerte de l’écran figurent par exemple les informations 
du « Travel Assist » ainsi que des indications sur la vitesse actuelle et autorisée 
(affichage des panneaux de signalisation) et sur la navigation. La qualité de projection 
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du système de pare-brise est nettement meilleure que celle des affichages tête haute 
simples avec une surface de projection sur la planche de bord. 

Système d’infodivertissement 10,3 pouces pour « Trend ». Les nouveaux systèmes 
d’infodivertissement du T-Roc reposent sur la plateforme modulaire 
d’infodivertissement de quatrième génération (MIB4). Deux formats d’affichage 16:9 
sont proposés : l’écran tactile de la version de base (pour « Trend », sans fonction de 
navigation) offre une diagonale de 26,1 cm (10,3 pouces). Le système 
d’infodivertissement comprend App-Connect Wireless pour Apple CarPlay et Android 
Auto, la réception radio numérique DAB+, quatre haut-parleurs, une interface 
téléphone ainsi qu’un prééquipement pour les services en ligne « VW Connect » et 
« VW Connect Plus ». En outre, la fonction de navigation peut être activée 
ultérieurement sur le T-Roc Life. Les smartphones peuvent être rechargés sur quatre 
prises USB-C (deux à l’avant, deux à l’arrière) offrant une puissance de charge pouvant 
atteindre jusqu’à 60 watts. 

Système d’infodivertissement 12,9 pouces pour « Life », « Style » et « R-Line ». Le 
système d’infodivertissement des trois finitions « Life », « Style » et « R-Line » offre 
une diagonale d’écran de 32,7 cm (12,9 pouces). La fonction de navigation peut être 
activée ultérieurement en option. L’équipement de série comprend également 
l’interface téléphone « Confort » avec bac de recharge et fonction de recharge sans fil 
ainsi que six haut-parleurs. Le pack d’infodivertissement « Discover » est également 
disponible en option. Il comprend en outre la fonction de navigation et l’assistant vocal 
en ligne IDA. IDA permet de commander de nombreuses fonctions du véhicule et 
d’infodivertissement à l’aide d’un langage naturel. L’assistant IDA est en outre capable 
de fournir des réponses ciblées à des questions sur tous les sujets possibles. Pour ce 
faire, le système a recours à des bases de données en ligne et à ChatGPT (intelligence 
artificielle, IA). L’éventail d’applications de « ChatGPT » est presque infini.  

Système audio Harman Kardon. Le système d’infodivertissement de 12,9 pouces peut 
être commandé en option avec un système audio Harman Kardon spécialement adapté 
à l’habitacle du nouveau T-Roc. Ce système développé pour le SUV en collaboration 
avec Volkswagen offre une puissance de 480 watts. Le système audio inclut 
notamment neuf haut-parleurs haut de gamme, un caisson de graves et un 
amplificateur numérique 12 canaux. Le menu du système d’infodivertissement permet 
de configurer individuellement le système audio surround afin de l’adapter aux 
différentes places. La structure des menus des systèmes d’infodivertissement en 
détails : 

• « Top Bar », « Home Screen », « Bottom Bar ». L’interface de l’écran
tactile du système d’infodivertissement est divisée en trois niveaux : la
« Top bar » (en haut), le « Home Screen » (au milieu) et la « Bottom bar »
(en bas). La barre supérieure (« Top bar ») et l’écran d’accueil (« Home Screen »)
peuvent être personnalisés avec les raccourcis favoris du conducteur. Tandis que
celui-ci peut accéder à son gré à toutes les fonctions sous la forme d’applications
sur l’écran principal, la barre supérieure configurée individuellement et la barre
inférieure statique restent affichées en permanence. Cela rend l’utilisation
particulièrement simple. Sous l’écran d’infodivertissement se trouvent également
les curseurs tactiles rétroéclairés pour des fonctions telles que le réglage de la
température et le réglage du volume sonore ; ce dernier peut également être réglé
via la commande d’expérience de conduite dans la console centrale.
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• Nouvel accès à l’alerte de vitesse sur la « Top bar » . La barre supérieure dispose à
gauche d’un raccourci, qui permet au conducteur d’accéder à tout moment, en un
seul clic, au menu principal avec une vue d’ensemble de toutes les applications. À
côté se trouve un bouton pour les « favoris du véhicule » permettant d’accéder
directement aux principales fonctions du véhicule et pouvant être configuré
individuellement par le conducteur. Cela inclut désormais l’alerte de vitesse
prescrite par la loi, qui peut être ajustée en un clin d’œil. Le menu principal et les
« favoris du véhicule » peuvent être consultés à tout moment, sans devoir quitter
l’application active, ce qui simplifie aussi considérablement l’utilisation. À droite
des « favoris du véhicule », d’autres raccourcis peuvent être librement attribués
aux applications disponibles.

• « Home Screen ». Le grand écran principal situé au centre regroupe les contenus
des principales applications sur des vignettes graphiques de différentes tailles. Les
applications pour la navigation, les médias, le téléphone ou l’assistant vocal IDA
peuvent par exemple être enregistrées sur les vignettes. Si on active l’une des
options de menu de la barre supérieure ou inférieure, cette application s’affiche
également sur l’écran principal.

• « Bottom bar ». La barre inférieure de l’écran contient l’accès aux fonctions de
commande et de gestion de la température des sièges, ainsi que le bouton
principal qui permet au conducteur de revenir à tout moment à l’écran principal.
Ces fonctions sont ainsi toujours directement disponibles.

Commande d’expérience de conduite1 de deuxième génération. Un élément de 
commande central du nouveau T-Roc est la deuxième génération de commande 
d’expérience de conduite nettement améliorée. Les finitions « Trend » et « Life » sont 
équipées de série d’une élégante commande rotative pour régler le volume sonore. La 
commande d’expérience de conduite (de série pour « Style » et « R-Line », en option 
pour « Life ») permet de contrôler les différents profils de conduite (y compris les 
profils de transmission intégrale pour 4MOTION) et les « Atmospheres » 
préconfigurées en plus du volume sonore. Lorsque le conducteur appuie sur l’écran de 
la commande, il bascule entre les commandes de volume sonore, de profil de conduite 
et d’« Atmospheres ». Le passage des profils de conduite aux « Atmospheres » 
s’effectue par effleurement ou balayage. Les menus sont affichés en parallèle sur 
l’écran d’infodivertissement sous forme de fenêtre contextuelle. Dans les fonctions de 
base respectives, le réglage s’effectue simplement en tournant la molette de réglage 
ergonomique et éclairée. La vue des « Atmospheres », pour la première fois à bord du 
T-Roc, est particulièrement passionnante. Les réglages de l’éclairage d’ambiance à 10
ou 30 couleurs selon l’équipement et du système audio (système de sonorisation
Harman Kardon en option) fusionnent pour créer des tapis lumineux et sonores très
variés. Il est même possible d’intégrer des listes de lecture du service de streaming
« Spotify » adaptées aux différentes « atmosphères ». Les modes « Lounge »,
« Energetic », « Joy », « Minimal » et « Me » peuvent être activés. « Lounge » fait appel
à des couleurs discrètes, des tonalités feutrées et, par exemple, à de la musique
classique. « Energetic », en revanche, arbore des couleurs plus vives, des sonorités plus
marquées et une playlist à l’esprit plus rock. Selon le mode sélectionné, l’éclairage de
l’écran de la commande d’expérience de conduite change également.

Nouveau commodo. Comme les derniers modèles ID. ainsi que la Passat, le Tiguan et 
le Tayron actuels, le nouveau T-Roc est équipé d’un commodo servant pour le passage 
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des vitesses de la boîte DSG à double embrayage à 7 rapports. Cela libère de l’espace 
pour les rangements dans la console centrale. L’utilisation est simple : tourner vers 
l’avant sur « D » pour avancer, tourner vers l’arrière sur « R » pour reculer, appuyer sur 
le côté pour activer le frein de stationnement. Un nouveau commodo multifonctionnel 
est également utilisé pour les fonctions de clignotant et d’essuie-glace. 

1. Équipement optionnel.
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LE NOUVEAU T-ROC / ESSAIS PRESSE INTERNATIONAUX 

ÉQUIPEMENTS DE SERIE ET OPTIONNELS 

Matrice intelligente : le T-Roc est plus rapide à 
configurer et offre un rapport qualité-prix optimisé 
PRINCIPAUX ASPECTS 
• « Trend » : le modèle de base démarre avec une propulsion semi-hybride

(85 kW)1, un système d’infodivertissement de 10,3 pouces, un pack sécurité
étendu et une climatisation automatique

• « Life » : le niveau d’équipement moyen inclut le régulateur de vitesse
adaptatif ACC, la caméra de recul et un système d’infodivertissement de
12,9 pouces

• « Style » : l’équipement haut de gamme élégant est sublimé par des sièges
avec fonction massage, un éclairage d’ambiance, des logos VW éclairés et des
jantes 17 pouces

• « R-Line » : la finition haut de gamme sportive de 110 kW2 se caractérise par
des jantes 18 pouces, des pare-chocs personnalisés au design R et des sièges
confort sport

CONFIGURE EN QUELQUES ETAPES 

Smart – la matrice d’équipement3. Volkswagen propose une nouvelle matrice 
d’équipement très claire pour le T-Roc. Quelques clics suffisent pour sélectionner les 
équipements et packs de série ou en option. Le niveau d’équipement général a été 
relevé. Dès la version de base de la nouvelle génération de T-Roc, le véhicule n’a rien 
d’un modèle d’entrée de gamme avec son équipement de série et de ses matériaux 
intérieurs haut de gamme. Trois autres finitions permettent de personnaliser le 
nouveau T-Roc de manière ciblée. Les versions haut de gamme correspondent au 
niveau d’équipement de la catégorie supérieure. Les quatre finitions suivantes sont 
proposées sur le T-Roc :  

• « Trend » : modèle de base
• « Life » : niveau d’équipement moyen
• « Style » : finition haut de gamme élégante
• « R-Line » : finition haut de gamme dynamique

« Trend » et « Life » : un modèle de base solide, une version médiane séduisante. Le T-
Roc Trend est le premier choix pour les budgets limités. Il est proposé sur le marché 
allemand à partir de 30 845 euros. Le T-Roc Trend est équipé de série d’un moteur 1.5 
eTSI semi-hybride 48 V 85 kW (116 ch)1, d’un équipement de sécurité complet avec 
neuf airbags et de nombreux systèmes d’aide à la conduite, de projecteurs à LED et de 
feux arrière à LED, de fonctions de confort telles qu’une climatisation automatique, un 
système d’infodivertissement multifonction (écran tactile de 26,1 cm, 10,3 pouces) et 
de cadrans numériques. Les conducteurs qui parcourent chaque année beaucoup de 
kilomètres apprécieront le confort supplémentaire du deuxième niveau d’équipement : 
le T-Roc Life. Des détails tels que le régulateur de vitesse adaptatif ACC, la caméra de 
recul, les jantes en alliage léger de 16 pouces, l’écran 32,7 cm (12,9 pouces) du 
système d’infodivertissement et la fonction de navigation activable en option 
complètent son équipement. Proposé en Allemagne à partir de 34 005 euros, le T-Roc 
Life peut être personnalisé grâce à des équipements optionnels tels qu’un éclairage 
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d’ambiance à 30 couleurs, un toit ouvrant coulissant/relevable panoramique et des 
peintures bicolores. 

« Style » et « R-Line », deux finitions haut de gamme, deux caractères. Les deux 
finitions haut de gamme du modèle, le T-Roc Style et le T-Roc R-Line, sont toutes deux 
particulièrement bien équipées, mais diffèrent en termes de positionnement et de 
personnalisation. Le choix de l’élégance : le T-Roc Style est disponible en Allemagne à 
partir de 38 510 euros. Il offre les équipements supplémentaires suivants par rapport à 
la finition « Life » : sièges avant chauffants avec fonction de massage pneumatique, 
garnitures de sièges en microfibres élégantes « ArtVelours Eco », éclairage d’ambiance, 
fonction de recharge sans fil pour smartphone, projecteurs LED Plus, logos VW éclairés 
et roues en alliage léger de 17 pouces. Le T-Roc R-Line est la finition haut de gamme 
particulièrement sportive. Ce SUV proposé sur le marché allemand à partir de 42 460 
euros est le seul T-Roc à être équipé de série de la propulsion semi-hybride 48 V de 
110 kW (150 ch)2. Les pare-chocs au design « R-Line » et les roues en alliage léger de 
18 pouces permettent de le distinguer avec un extérieur marquant. À l’intérieur, le T-
Roc R-Line dynamique se distingue du T-Roc Style élégant par ses sièges confort sport 
à l’avant avec garnitures de sièges personnalisées et appuie-têtes intégrés, ses pédales 
en acier inoxydable, son ciel de pavillon noir, sa direction progressive et ses trains 
roulants sport. 

Les peintures bicolores typiques du T-Roc. L’éventail de couleurs se compose des deux 
teintes unies « Canary Yellow » et « Pure White » ainsi que des peintures métallisées 
« Celestial Blue », « Flamed Red », « Grenadine Black » et « Wolf Grey ». Le toit de 
couleur contrastée en option était déjà typique du modèle précédent. À l’exception du 
« Noir Ébène métallisé », toutes les teintes peuvent être associées à un toit noir. 

Onze roues en alliage léger de 16 à 20 pouces. Le nouveau T-Roc est proposé avec 
douze combinaisons roues/pneus (ainsi que différentes roues d’hiver) : onze roues en 
alliage léger et une jante acier. La gamme de jantes en aluminium de 16 à 20 pouces 
comprend la jante 16 pouces « Bilbao », la jante 17 pouces « Lima », les jantes 
18 pouces « Torino » et « Coventry », les jantes 19 pouces « Vancouver », « York Aero » 
polie noir/gris, « York Aero » polie noir/noir et « York Aero » Black Style, ainsi que les 
jantes 20 pouces « Calgary » polie et « Calgary » Black Style. 

Équipements optionnels : un maximum de diversité. Parmi les options figurent des 
détails tels que les « projecteurs à LED à faisceau matriciel IQ.LIGHT » avec blocs de 
feux arrière à LED avec fonction de clignotement dynamique, les sièges en cuir 
réglables électriques, un affichage tête haute, un système audio Harman Kardon d’une 
puissance de 480 watts, des systèmes d’aide à la conduite tels que « Travel Assist » 
pour la conduite partiellement automatisée, la régulation adaptative des trains 
roulants sur les versions 110 kW, un grand toit coulissant/relevable panoramique et un 
pack « Black Style » avec détails extérieurs noirs, y compris des jantes en alliage léger 
noires. Toutes les versions du T-Roc peuvent par ailleurs être commandées avec un 
dispositif d’attelage dont le poids sur flèche de 80 kg permet également de transporter 
des vélos électriques lourds. 

VUE D’ENSEMBLE DE L’EQUIPEMENT DE SERIE 

Moteurs 
• 1.5 eTSI, 85 kW / 116 ch (« Trend », « Life », « Style »)1

• 1.5 eTSI, 110 kW / 150 ch (« R-Line », en option sur « Life » et « Style 
»)2
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Extérieur (extrait) 
• Rétroviseurs extérieurs de la couleur du véhicule
• Rétroviseurs extérieurs avec peinture bicolore de la couleur du toit
• Barres de toit noires
• Barres de toit de couleur argent anodisé (« Style » et « R-Line »)
• Pare-chocs de la couleur de la carrosserie
• Pare-chocs style « R-Line » (« R-Line »)
• Vitrage athermique vert, sur la glace arrière et les glaces latérales Pour « R-

Line » :  Glaces latérales arrière et glace arrière teintées
• Baguettes décoratives en « Argent Pyrite mat »

Intérieur (extrait) 
• Éclairage d’ambiance, 30 couleurs, décors éclairés dans les portes (« Style » et

« R-Line »)
• Dossier de siège passager avant complètement rabattable (« Life » et

« Style »)
• Chromes sur les diffuseurs d’air, le réglage des rétroviseurs et les commandes

de lève-glaces)
• Ciel de pavillon noir (« R-Line »)
• Siège du conducteur réglable en hauteur
• Siège du passager avant réglable en hauteur (à partir de « Life »)
• Siège ergoActive côté conducteur (« Style »)
• Sièges confort à l’avant
• Appuis lombaires à réglage pneumatique à l’avant (à partir de « Life »)
• Éclaireurs au plancher (« Style » et « R-Line »)
• Accoudoir central avant
• Accoudoir central arrière, complètement rabattable comme pour le

chargement d’objets longs (à partir de « Life »)
• Volant multifonction en cuir avec palettes
• Pédalier en acier inoxydable brossé (« R-Line »)
• Banquette arrière avec dossier fractionnable et rabattable asymétriquement
• Partie centrale des sièges (avant et arrière extérieurs) en tissu « T-Roc »
• Partie centrale des sièges (avant et arrière extérieurs) en « ArtVelours Eco »

(« Style »)
• Partie centrale des sièges (avant et arrière extérieurs) en tissu « R-Line » (« R-

Line »)
• Sièges avant chauffants (« Style » et « R-Line »)
• Sièges avant avec fonction massage (« Style »)
• Sièges confort sport, appuie-têtes avant intégrés aux sièges (« R-Line »)

Systèmes d’aide à la conduite (extrait) 
• Fonction de freinage d’urgence au braquage et assistant d’évitement
• Détecteur de distraction et de fatigue
• Régulateur de vitesse adaptatif (à partir de « Life »)
• Programme électronique de stabilisation
• Aide au stationnement (acoustique, avant et arrière)
• Limiteur de vitesse prédictif
• Régulateur de vitesse
• Assistant d’intersection
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• Assistance au freinage d’urgence « Front Assist » avec détection des piétons
et cyclistes

• Assistant de stationnement « Park Assist Plus » ("Style" et « R-Line »)
• Caméra de recul « Rear View » (à partir de « Life »)
• Assistant de maintien de voie « Lane Assist »
• Assistant de changement de voie « Side Assist » avec assistant de sortie de

stationnement et avertisseur de descente du véhicule
• Système de détection de la signalisation routière

Système d’infodivertissement (liste non exhaustive) 
• App-Connect Wireless pour Apple CarPlay et Android Auto
• « Digital Cockpit », différents profils au choix
• « Digital Cockpit Pro », différents profils au choix, y compris carte de

navigation en plein écran et médiathèque (« Style » et « R-Line »)
• Réception radio numérique DAB+
• Système d’infodivertissement avec écran tactile de 26,1 cm, 10,3 pouces
• Système d’infodivertissement avec écran tactile de 32,7 cm, 12,9 pouces (à

partir de « Life »)
• Prédisposition pour système de navigation, activable en option (à partir de

« Life »)
• Services en ligne « VW Connect » et « VW Connect Plus » (préparation)
• Interface téléphonique
• Interface téléphonique « Comfort » avec fonction de recharge sans fil (à partir

de « Life »)
• 4 haut-parleurs
• 6 haut-parleurs (à partir de « Life »)
• 2 interfaces USB-C à l’avant, 2 prises de charge USB-C à l’arrière, puissance de

recharge jusqu’à 60 W

Confort et utilité (liste non exhaustive) 
• Commande d’expérience de conduite (« Style » et « R-Line »)
• Sélection du profil de conduite (« Style » et « R-Line »)
• Lève-glace électrique
• Plancher de coffre à bagages réglable en deux hauteurs (à partir de « Life »)
• Climatisation automatique « Climatronic » avec filtre à charbon actif
• Climatisation automatique « Air Care Climatronic » avec filtre à charbon actif,

avec éléments de commande à l’arrière et régulation de température 3 zones
(« Style » et « R-Line »)

• Fonction de démarrage confort sans clé
• Système de fermeture et de démarrage sans clé « Keyless Access » (« Style »

et « R-Line »)

Éclairage et visibilité (liste non exhaustive) 
• Feux de braquage et éclairage tous temps (« Style » et « R-Line »)
• Rétroviseurs extérieurs chauffants et réglables électriquement
• Rétroviseurs extérieurs rabattables, abaissement côté passager en marche

arrière (à partir de « Life »)
• Allumage des feux de route automatique, feux de jour à LED, fonctions

« Départ de chez soi » et « Retour chez soi »
• Régulation des feux de route « Light Assist »
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• Rétroviseur intérieur à obscurcissement automatique
• Feux arrière à LED
• Projecteurs à LED
• Projecteurs à LED Plus (« Style » et « R-Line »)
• Réglage dynamique du site des projecteurs, avec feux directionnels (« Style »

et « R-Line »)
• Détecteur de pluie
• Poignées de porte concaves éclairées (à partir de « Life »)
• Éclairage périmétrique avec projection de logo (« Style » et « R-Line »)
• Logo VW éclairé à l’avant et à l’arrière, baguette entre les projecteurs/feux

arrière éclairée (« Style » et « R-Line »)

Jantes et pneus 
• Roues en acier 16 pouces avec enjoliveurs de roues, pneus : 225/60 R 16
• Roues en alliage léger 16 pouces « Bilbao », pneus : 225/60 R 16 (« Life »)
• Roues en alliage léger 17 pouces « Lima », pneus : 225/55 R 17 (« Style »)
• Roues en alliage léger 18 pouces « Coventry », pneus : 225/50 R 18 (« R-

Line »)
• Indicateur de contrôle des pneus

Sécurité et technique (liste non exhaustive) 
• 9 airbags (conducteur et le passager avant, airbags rideaux à l’avant et à

l’arrière, airbags latéraux à l’avant, airbag central)
• Assistant de démarrage en côte
• Alarme antivol avec protection volumétrique, avertisseur d’alarme et

protection anti-soulèvement (« Style » et « R-Line »)
• Direction assistée électromécanique
• Frein de stationnement électronique avec fonction Auto-Hold
• Œillets de retenue ISOFIX pour sièges pour enfants (siège du passager avant

et sièges arrière extérieurs)
• Direction progressive (« R-Line »)
• Trains roulants sport (« R-Line »)

VUE D’ENSEMBLE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS 

Extérieur 
• Barres de toit noires (uniquement « Style » et « R-Line », sans supplément de

prix)
• Pack design « Black Style » avec roues en alliage léger « Torino » 18 pouces

noires et pneus 225/55 R 18, boîtiers de rétroviseurs extérieurs noirs, ciel de
pavillon noir, barres de toit noires, glaces latérales arrière et lunette arrière
teintées, baguettes décoratives noires (« Style » uniquement)

• Pack design « Black Style » avec roues en alliage léger « York Aero »
19 pouces de Volkswagen R en noir et inserts en gris mat avec antivols de
roue et pneus 225/45 R 19, boîtiers de rétroviseurs extérieurs noirs, ciel de
pavillon noir, barres de toit noires, glaces latérales arrière et lunette arrière
teintées, baguettes décoratives noires (« R-Line » uniquement)

• Glaces latérales arrière et lunette arrière teintées (« Life » et « Style »
uniquement)
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Intérieur 
• Pack ambiance avec éclairage d’ambiance 30 couleurs, commande

d’expérience de conduite, sélection du profil de conduite, éclaireurs au
plancher à l’avant (« Life » uniquement)

• Pack de sièges confort en cuir avec parties centrales des sièges avant et
sièges arrière extérieurs en cuir « Varenna », fonction mémoire pour les
rétroviseurs extérieurs, sièges confort sport (série « R-Line »), « R-Line » avec
logo « R » dans les dossiers des sièges avant, sièges avant réglables
électriques avec fonction mémoire, sièges arrière extérieurs chauffants
également (« Style » et « R-Line » uniquement)

Systèmes d’aide à la conduite 
• Régulation des feux de route Light Assist (« Trend » et « Life » uniquement)
• Pack stationnement avec Car2X, fonction mémoire pour l’assistant de

stationnement, assistant de stationnement « Park Assist Pro », fonction à
distance par smartphone (« Style » et « R-Line » uniquement)

• Pack technique « IQ.DRIVE » avec « Travel Assist », « Emergency Assist »,
affichage tête haute, système de protection proactive des occupants et
système de vision périmétrique « Area View » avec caméra de recul « Rear
View » (« Style » et « R-Line » uniquement)

Infodivertissement 
• Pack d’infodivertissement « Discover » avec « Digital Cockpit Pro », six haut-

parleurs, système d’infodivertissement avec écran de 32,7 cm/12,9 pouces,
système de navigation et commande vocale IDA avec ChatGPT (à partir de
« Life »)

• Système audio Harman Kardon avec 8+1 haut-parleurs, caisson de graves,
amplificateur 12 canaux et puissance de 480 W (« Style » et « R-Line »
uniquement)

Confort et utilité 
• Dispositif d’attelage (« Trend » uniquement, toutes les autres séries : plus

plancher de coffre à bagages réglable en hauteur)
• Climatisation automatique « Air Care Climatronic » avec filtre à charbon actif

et éléments de commande (« Life » uniquement)
• Toit ouvrant coulissant/relevable panoramique avec toit panoramique arrière

(à partir de « Life »)
• Pack hiver avec régulateur de vitesse adaptatif, volant chauffant, caméra de

recul « Rear View », sièges avant chauffants (« Life » uniquement)
• « Easy Open & Close » : hayon avec ouverture et fermeture commandées par

capteur avec télécommande (« Style » et « R-Line » uniquement)
• Chauffage et ventilation stationnaires avec radiocommande et minuterie

(« Style » et « R-Line » uniquement)

Éclairage et visibilité 
• Pack éclairage avec projecteur à LED Plus, feux arrière à LED, réglage

dynamique du site des projecteurs, feux directionnels, logos VW éclairés à
l’avant et à l’arrière, baguette entre les projecteurs/feux arrière éclairée
(« Life » uniquement)
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• Pack éclairage « IQ.LIGHT » avec « projecteurs à LED à faisceau matriciel
IQ.LIGHT » feux de virage, régulation dynamique des feux de route Dynamic
Light Assist, feux arrière à LED programmables avec fonction de clignotement
dynamique, logos VW éclairés à l’avant et à l’arrière, baguette entre les
projecteurs/feux arrière éclairée (« Style » et « R-Line » uniquement)

Sécurité et technique 
• Régulation adaptative des trains roulants (« Style » et « R-Line » avec 110 kW2 

uniquement)
• Alarme antivol avec protection volumétrique, avertisseur d’alarme et 

protection anti-soulèvement (« Life » uniquement)
• Pack technique avec alarme antivol avec protection volumétrique, avertisseur 

d’alarme et protection anti-soulèvement, assistant de stationnement « Park 
Assist Plus », système de protection proactive des occupants, système de 
fermeture et de démarrage sans clé « Keyless Access » (« Life » uniquement)

1. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 ch) – consommation de carburant en cycle mixte
5,6-5,5 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 127-125 g/km ; classe CO₂ :
D

2. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 ch) – consommation de carburant en cycle mixte
6,0-5,6 I/100 km ; émissions de CO2 en cycle mixte : 136-128 g/km ; classe CO₂ :
E-D

3. Les équipements et les prix se rapportent à la gamme proposée en Allemagne




