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LA NUOVA T-ROC / INTERNATIONAL MEDIA DRIVE 

 

SINTESI 

La T-Roc è il SUV più amato d'Europa: arriva ora sul 
mercato una T-Roc completamente nuova 
ASPETTI PRINCIPALI 
• Nuova gamma di trazioni ibride: la T-Roc è la prima Volkswagen sul mercato 

dotata di una gamma di motorizzazioni interamente ibride 
• Nuovo livello di sistemi di assistenza: la T-Roc è il primo SUV del segmento a 

essere dotata dell'ultimo livello evolutivo del Travel Assist1 comprensivo di 
Emergency Assist 

• Nuovo status quo: gli interni della T-Roc raggiungono il livello della Tiguan in 
termini di qualità, spazio e cockpit innovativo 

• Nuova dimensione della luce: la T-Roc introduce il nuovo faro a LED Matrix 
IQ.LIGHT1 con abbaglianti ad alte prestazioni nella classe dei SUV compatti 

 

SEGNI DISTINTIVI 

Il SUV più venduto in Europa. La T-Roc è un modello di successo europeo. Concepita in 
Germania e costruita in Portogallo, questa Volkswagen è stata presentata nel 2017. Il 
modello, che dal lancio è stato costruito in due milioni di esemplari ed è stato 
aggiornato nel 2021, conquista regolarmente le posizioni di punta nelle statistiche di 
immatricolazione dei SUV. Nel 2025, anno del lancio del nuovo modello, la prima 
generazione di questa Volkswagen si attesta incontestabilmente come SUV più 
venduto in Europa. Adesso la seconda generazione, migliorata in tutti i campi, fa il suo 
debutto. Thomas Schäfer, CEO di Volkswagen, parla della nuova T-Roc: "I nostri clienti 
amano la T-Roc e sono convinto che la nuova generazione abbia tutto ciò che serve per 
continuare a scrivere questa fantastica storia di successo: un design moderno, 
tecnologie innovative, massima qualità e pregio, comandi intuitivi e un 
comportamento su strada piacevole ed equilibrato". Con trazioni ibride di nuovissima 
concezione, interni completamente ridisegnati e di grande pregio, nuovi sistemi di 
comando, cockpit e infotainment derivati dai modelli più grandi Tiguan e Tayron, più 
spazio nell'abitacolo e nel bagagliaio, nonché con sistemi di assistenza in parte unici 
nella sua categoria, come il Travel Assist, la T-Roc dal design pulito e carismatico fa un 
grande passo avanti nello sviluppo. La prevendita è già iniziata in Europa. Il lancio 
ufficiale sul mercato italiano della nuova T-Roc e quindi il debutto presso i 
concessionari Volkswagen avverrà a gennaio 2026. 
 
Un volto inconfondibile. Già la prima T-Roc si è presentata sul mercato con uno stile di 
design del tutto particolare: un volto inconfondibile e allo stesso tempo accattivante. 
Tra le caratteristiche principali vi è una modanatura argentata che si estende dal 
montante A all'inconfondibile montante C della T-Roc. Questo elemento allunga così la 
linea del tetto e, per la sua forma, viene denominata dai designer "mazza da hockey". 
Particolare altrettanto inconfondibile della T-Roc è la spalla precisa, muscolosa e 
pronunciata sopra il passaruota posteriore. Facendo parte del DNA del modello, queste 
iconiche caratteristiche sono state inserite anche nel design di nuova concezione del 
successore. Di conseguenza, nonostante sia stato riconfigurato e perfezionato fino 
all'ultimo millimetro, questo veicolo è immediatamente riconoscibile come T-Roc. Il 
"volto" ora mostra una vicinanza stilistica alla famiglia delle altre Volkswagen 
moderne, gettando così un ponte verso il design Volkswagen del futuro. Il nuovo "volto 
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di famiglia" è il punto di partenza da cui la T-Roc ha poi sviluppato un "volto del 
prodotto" assolutamente indipendente. Ogni linea, ogni angolo, ogni superficie e ogni 
convessità hanno la loro logica e la loro funzione. Inoltre, il SUV è diventato più 
aerodinamico: il nuovo coefficiente di resistenza aerodinamica di cw = 0,29 corrisponde 
a un miglioramento del 10% rispetto al modello precedente e, insieme alla nuova 
gamma di motorizzazioni, consente di migliorare notevolmente l'efficienza della 
seconda generazione della T-Roc. 
 
1.5 eTSI pronti al lancio sul mercato. La nuova T-Roc è il primo modello Volkswagen la 
cui gamma completa di motori è costituita esclusivamente da efficienti sistemi ibridi. 
Al momento del lancio sul mercato verrà offerta una delle motorizzazioni Volkswagen 
di maggior successo di quest'epoca: un motore turbo da 1,5 litri in versione mild hybrid 
a 48 V (1.5 eTSI) in due livelli di potenza da 85 kW (116 CV)2 e 110 kW (150 CV)3. 
Entrambe le versioni del motore 1.5 eTSI impiegato per la prima volta nella T-Roc sono 
sistemi high-tech: grazie al recupero di energia, trasformano l'energia cinetica in 
energia elettrica e la accumulano in una compatta batteria agli ioni di litio. Si può 
quindi spegnere più volte l'efficiente motore a combustione durante la marcia: questa 
modalità di veleggiamento consente di risparmiare carburante e di ridurre le emissioni. 
Inoltre, con il motore a quattro cilindri in funzione, due cilindri vengono disattivati il 
più spesso possibile. Anche così si riducono i consumi. Inoltre, il boost elettrico del 
sistema ibrido perfeziona le prestazioni di spunto, in quanto un alternatore-starter a 
cinghia a 48 V supporta il motore a benzina con una coppia elettrica supplementare 
massima di 56 Nm, particolarmente percepibile nelle partenze in salita. 
 
2.0 eTSI e 1.5 Hybrid come nuovi sistemi ibridi. Nel 2026 debutteranno due nuovi 
sistemi ibridi nella T-Roc: un motore turbo benzina da 2,0 litri con sistema mild hybrid 
a 48 V (2.0 eTSI) e un full hybrid da 1,5 litri (Hybrid). Anche le nuove trazioni ibride 
saranno disponibili in due livelli di potenza: nella T-Roc il nuovo 2.0 eTSI sarà sempre 
accoppiato alla trazione integrale 4MOTION. Inizialmente verrà lanciata sul mercato la 
versione 2.0 eTSI 4MOTION da 150 kW (204 CV) 4. Verso la fine del prossimo anno 
seguirà la nuova versione top di gamma high-end ancora più potente del modello SUV 
con questa tecnologia di propulsione: la T-Roc R 4MOTION, sviluppato dal marchio 
delle performance top di gamma Volkswagen R4. Sempre nel 2026 i due nuovi motori 
full hybrid da 1,5 litri a trazione anteriore, in grado di erogare rispettivamente 100 kW 
(136 CV)4 e 125 kW (170 CV)4, completeranno la gamma. Così la gamma di motori della 
T-Roc sarà composta da sei versioni: quattro a trazione anteriore e due a trazione 
integrale, tutte con cambi automatici. 
 
Primo SUV della categoria con Travel Assist. La seconda generazione della T-Roc si 
basa sull'MQB evo, l'ultimo livello evolutivo della piattaforma modulare trasversale. A 
ciò si aggiunge una gamma di sistemi di assistenza e comfort che rappresenta una 
novità nella classe della T-Roc. Un elemento distintivo: grazie all'MQB evo, il nuovo 
SUV è dotato di tecnologie che trovano impiego anche in modelli più grandi come la 
Tiguan e la Tayron. Una novità nella categoria della T-Roc è il successivo livello di 
sviluppo del Travel Assist1, che non solo supporta il cambio di corsia automatico5, ma 
reagisce anche in modo ancora più previdente e armonioso ai limiti di velocità e alla 
loro variazione5. Un importante sistema di sicurezza è invece l'Emergency Assist1, che 
in caso di emergenza (malore del conducente) sterza automaticamente5 il SUV sul 
bordo destro della carreggiata e lo ferma5. A bordo anche l'Exit Assist; avverte5 i 
passeggeri prima dell'apertura di una porta in caso di avvicinamento di un veicolo da 
dietro. Soprattutto nel traffico urbano, l'Exit Assist può contribuire a evitare incidenti 
pericolosi, soprattutto per i ciclisti, causati dall'apertura improvvisa della porta del 
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veicolo. Per la prima volta la T-Roc è dotata anche del Park Assist Pro1, che, grazie alla 
funzione Memory, consente di parcheggiare in modo completamente automatico5 su 
distanze fino a 50 metri e parcheggiare tramite la funzione Remote con lo 
smartphone5. 
 
Concept intelligente delle varianti di allestimento. Volkswagen ha riorganizzato il 
concept delle varianti di allestimento della T-Roc in modo nuovo e trasparente. 
Bastano pochi clic per selezionare le funzioni e i pacchetti di serie o opzionali. Il livello 
di equipaggiamento è stato aumentato in linea generale. Già la versione d'accesso 
della nuova generazione della T-Roc, grazie all'equipaggiamento di serie e ai pregiati 
materiali degli interni, è tutt'altro che un modello base. La nuova T-Roc può essere 
personalizzata in modo mirato con altre tre versioni di equipaggiamento. In questo 
caso, le versioni top di gamma corrispondono al livello di equipaggiamento della 
categoria immediatamente superiore. Attualmente sono disponibili i seguenti quattro 
equipaggiamenti per la T-Roc: 
 
• Trend (modello d'accesso, non disponibile in Italia) 
• Life (linea di equipaggiamento media) 
• Style (versione top di gamma elegante)  
• R-Line (versione top di gamma dinamica) 
 
Valore a un nuovo livello. Il design degli interni è pulito e inconfondibile: le superfici 
suddivise orizzontalmente e le linee pulite consentono un orientamento immediato. 
L'alta qualità dei materiali definisce un nuovo status quo nella categoria: superfici 
morbide e pregiate rivestite in tessuto nella zona della plancia, rivestimenti in 
similpelle traforata e per la prima volta illuminata e i tessuti dei sedili, piacevoli sia al 
tatto che alla vista, abbattano i confini tra categorie. Ma è la semplicità di comando a 
essere stata studiata fin nei minimi dettagli: i tasti ergonomici sul volante 
multifunzione, le maniglie robuste e ottimizzate sul piano dell'ergonomia e il rotore per 
l'esperienza di guida1 multifunzione per diverse funzioni, nonché il volume audio 
conferiscono intuitività ai comandi negli interni. Una novità a bordo della T-Roc è 
anche il Windshield Head Up Display1. Sono disponibili tecnologie orientate all'utente 
come i sistemi di infotainment di ultima generazione, compresi i comandi vocali1 e 
l'integrazione di ChatGPT 1. Altrettanto nuovi sono gli strumenti digitali in formato 
rettangolare di grandi dimensioni, che oltre alle consuete "viste" offrono ora anche una 
funzione Black Panel con una rappresentazione completamente ridotta, in quanto non 
sempre è necessario l'intero spettro di informazioni. Come primo modello di questa 
classe di SUV, la T-Roc offre inoltre, in alternativa al climatizzatore automatico a 2 zone 
di serie, un sistema di climatizzazione a 3 zone opzionale (Air Care Climatronic1), che 
consente una climatizzazione separata della fila posteriore a tre posti. 
 
Più spazio per le ginocchia e il bagagliaio. Chi sale a bordo nella parte anteriore della T-
Roc come conducente o passeggero e guarda oltre l'alto cofano anteriore non si 
immagina necessariamente un SUV della classe compatta, piuttosto un SUV di classe 
media. Questa impressione è rafforzata dagli spazi della T-Roc di seconda generazione, 
adatto ai lunghi tragitti e alle famiglie. Anche se davanti si trovano persone di statura 
superiore a 1,85 m, i passeggeri di uguale statura trovano uno spazio sufficiente per le 
ginocchia stando seduti nel divano a tre posti posteriore. Ed è qui che si apprezzano 
particolarmente i 122 mm totali di lunghezza in più offerti dalla nuova T-Roc. Inoltre, 
in fase di progettazione si è fatto in modo che ci fosse spazio sufficiente per i bagagli 
di cinque passeggeri: grazie alla maggiore lunghezza, la capacità del bagagliaio è 
aumentata di 30 litri arrivando a 475 litri caricando fino all'altezza degli schienali del 
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divano posteriore abbattibili in rapporto 1/3 : 2/3. A partire dal livello di 
equipaggiamento Life, l'area del bracciolo centrale può essere ribaltata separatamente 
(poggiatesta centrale incluso) per fare spazio a oggetti lunghi come gli sci.  
 
Life e Style con schienale del sedile lato passeggero ribaltabile. I sedili sono stati 
progettati in modo ergonomico. La posizione di seduta è alta, come è tipico nei SUV. 
Già a partire dall'equipaggiamento Life, i sedili comfort dispongono, negli schienali, di 
supporti lombari pneumatici regolabili elettricamente. Tra i sedili anteriori è presente 
un comodo bracciolo centrale con vano portaoggetti integrato. Negli equipaggiamenti 
Life e Style è possibile ribaltare lo schienale del sedile lato passeggero per trasportare 
oggetti in formato XL a bordo della T-Roc. 
 
Style con funzione di massaggio. Nella versione top di gamma Style, concepita per il 
massimo comfort, la T-Roc dispone di un sedile di guida ergoActive. Entrambi i sedili 
anteriori Style sono inoltre dotati di una nuova funzione di massaggio pneumatico, una 
caratteristica mutuata dalle Volkswagen di classe medio-alta al segmento della T-Roc. 
Nel modello Style, le fasce centrali dei sedili anteriori e posteriori esterni sono 
realizzate in microfibra ArtVelours Eco. I sedili Comfort lato guida e passeggero 
anteriore sono inoltre riscaldabili e regolabili in altezza.  
 
R-Line con sedili comfort sportivi. La versione top di gamma sportiva R-Line della T-
Roc è dotata di sedili sportivi Comfort ergonomici ed esteticamente personalizzati con 
poggiatesta integrati. Nelle fasce centrali del sedile lato guida e passeggero anteriore è 
integrata una R a indicare l'allestimento R-Line. Sia la T-Roc R-Line che la T-Roc Style 
possono essere ordinati a richiesta con sedili in pelle pregiata. In questo caso i sedili 
anteriori sono a regolazione elettrica. Nella configurazione in pelle anche la versione 
Style è dotata di sedili comfort sportivi. Il comfort di seduta della T-Roc non ha rivali 
nella sua categoria. 
 
Gli optional offrono la massima versatilità. Tra le opzioni figurano dettagli come fari a 
LED Matrix IQ.LIGHT con abbaglianti ad alte prestazioni e gruppi ottici posteriori a LED 
3D con funzione di lampeggio dinamica, sedili regolabili elettricamente, display head-
up, sound system Harman Kardon da 480 watt, sistemi di assistenza come il Travel 
Assist per funzioni di guida parzialmente automatizzate, regolazione adattiva 
dell'assetto DCC nella T-Roc da 110 kW, ampio tetto panoramico scorrevole/sollevabile 
e pacchetto Black Style con dettagli neri per gli esterni, inclusi i cerchi in lega neri. 
Tutte le versioni della T-Roc possono invece essere ordinate con un gancio di traino il 
cui carico statico verticale di 80 kg è progettato anche per il trasporto di pesanti 
biciclette elettriche. 
 
Il modello Volkswagen con la più alta percentuale di materiale riciclato. Tra l'altro, la 
nuova T-Roc rappresenta l'avanguardia di Volkswagen anche in termini di sostenibilità 
complessiva, che non riguarda solo le motorizzazioni ibride ed efficienti, ma anche la 
percentuale particolarmente elevata di materiali riciclati che Volkswagen utilizza nella 
nuova T-Roc. Fino a 140 componenti degli esterni e degli interni sono realizzati 
interamente o in parte con materiali riciclati. A seconda dell'equipaggiamento e della 
motorizzazione, il peso totale arriva fino a circa 40 kg, ossia circa il 16% della massa di 
materiale sintetico montata nella T-Roc6. Tra i componenti più grandi realizzati con 
materiali riciclati figurano i rivestimenti del sottoscocca e del bagagliaio, l'imperiale, i 
rivestimenti delle porte anteriori, i gusci passaruota e i rivestimenti del pavimento. È 
composto da materiali riciclati anche fino all'85% dei tessuti utilizzati. Come già noto 
dai modelli ID., i tessuti per gli interni sono realizzati in gran parte partendo da 
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frammenti di bottiglie in PET riciclate. Ad esempio, i tessuti dei sedili di serie nelle 
versioni di equipaggiamento Trend (non disponibile in Italia), Life e R-Line sono 
realizzati fino al 100% in PET riciclato. Lo stesso vale per il rivestimento in tessuto del 
padiglione, della moquette e dei tappetini. La microfibra ArtVelours Eco (di serie per i 
sedili della versione Style) è costituita fino al 71% da PET riciclato, che in questo caso 
viene ricavato, ad esempio, da T-shirt. In ultimo, ma non in ordine di importanza, viene 
utilizzata una vernice sostitutiva cromata ecocompatibile anziché il vero e proprio 
cromo. È evidente che la nuova T-Roc presenta attualmente la più alta percentuale di 
materiali riciclati di tutte le Volkswagen odierne. Il nuovo SUV dimostra alla perfezione 
come sostenibilità e qualità siano oggi perfettamente in armonia, in modo visibile e 
tangibile. 

1. Equipaggiamento opzionale. Tutte le indicazioni sugli equipaggiamenti sono 
riferite al mercato tedesco. Per gli allestimenti e le dotazioni italiane, fare 
riferimento al listino prezzi in vigore.

2. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
5,6-5,5 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 127-125 g/km; classe di 
CO₂ D

3. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
6,0-5,6 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 136-128 g/km; classe CO₂
E-D

4. Prototipo pre-serie. Questa versione di motore non è ancora disponibile per la 
vendita

5. Entro i limiti di sistema, il conducente deve essere sempre pronto a bypassare il 
sistema di assistenza: non viene sgravato dalla sua responsabilità relativa alla 
guida prudente della vettura.

6. In riferimento a materiali termoplastici e tessuti
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SISTEMI DI PROPULSIONE 

Elettrificata di serie: la nuova T-Roc  
offre le più moderne motorizzazioni ibride 
ASPETTI PRINCIPALI 
• Quattro mild hybrid e due full hybrid: la nuova T-Roc è la prima Volkswagen

con intera gamma di motorizzazioni costituita da sistemi ibridi
• Mild hybrid a 48 V di serie: a partire dalla versione d'accesso, la T-Roc è

equipaggiata
con motore mild hybrid (eTSI) da 85 kW (116 CV)1 e cambio DSG a 7 marce

• T-Roc R-Line di serie con 110 kW - l'allestimento top di gamma sportivo parte
dalla potente versione da 110 kW2 della trazione mild hybrid a 48 V (eTSI) più
cambio DSG a 7 marce

• Trazione integrale con il nuovo 2.0 eTSI: la novità della T-Roc 4MOTION
è il nuovo motore mild hybrid da 2,0 litri/48 V da 150 kW (204 CV)3

UNA SPINTA IN PIÙ TUTTA ELETTRICA 
Tutti i motori elettrificati. La nuova T-Roc è il primo modello Volkswagen la cui intera 
gamma di motorizzazioni è costituita esclusivamente da efficienti sistemi ibridi. Al 
momento del lancio sul mercato verrà offerta una delle motorizzazioni Volkswagen 
attualmente di maggior successo al mondo: una mild hybrid a 48 V (eTSI) con motore 
turbo da 1,5 litri. Inoltre, nel 2026 debutteranno due trazioni ibride completamente 
inedite: una mild hybrid a 48 V con turbo benzina da 2,0 litri (eTSI) e un sistema full 
hybrid (Hybrid) da 1,5 litri completamente nuovo. Tutte le tre motorizzazioni ibride - 
1.5 eTSI, 2.0 eTSI e Hybrid - saranno disponibili in due livelli di potenza. In questo modo 
saranno disponibili sei versioni di motore per la T-Roc, quattro a trazione anteriore e 
due a trazione integrale. 

1.5 eTSI a trazione anteriore: Il primo livello di potenza del motore 1.5 eTSI, già offerta 
in Europa, sviluppa 85 kW (116 CV)1 ed è disponibile sugli allestimenti Trend (non 
disponibile in Italia), Life e Style. Nella versione successiva, il motore 1.5 eTSI eroga una 
potenza di 110 kW (150 CV)2. Si tratta dell'unità di serie a bordo della T-Roc R-Line; per 
le versioni di equipaggiamento Life e Style è disponibile a richiesta. La trazione viene 
trasmessa all'asse anteriore tramite un efficiente cambio a doppia frizione (DSG) a 7 
marce. 

2.0 eTSI a trazione integrale. Come anticipato, la T-Roc 2026 sarà la prima Volkswagen 
a montare il nuovo 2.0 eTSI. Mette a disposizione una potenza massima di 150 kW (204 
CV)3 ed è stato progettato per la T-Roc 4MOTION a trazione integrale. Alla fine del
2026, sotto il cofano della futura T-Roc R 4MOTION, verrà lanciata sul mercato la
seconda variante3 del 2.0 eTSI, con una potenza ancora maggiore. Come nei modelli a
trazione anteriore, la trasmissione del moto alla trazione integrale è affidata a un
cambio DSG a 7 marce.

1.5 Hybrid a trazione anteriore. Nel corso del 2026 debutterà sulla T-Roc una novità 
Volkswagen: il nuovo sistema full hybrid. Le due versioni del motore 1.5 Hybrid 
utilizzano come base il motore a benzina turbo da 1,5 litri (TSI) di Volkswagen. La T-Roc 
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verrà lanciata sul mercato come 1.5 Hybrid in due livelli di potenza: 100 kW (136 CV)3 e 
125 kW (170 CV)3. In questo caso la trazione è anteriore.  

PRESTAZIONI E CONSUMI 
1.5 eTSI, 85 kW (116 CV). La motorizzazione di base della nuova T-Roc offre già alta 
tecnologia allo stato puro. Oltre al sistema mild hybrid con batteria agli ioni di litio da 
48 V e alternatore-starter a cinghia a 48 V, la dotazione tecnologica del quattro cilindri 
da 85 kW (116 CV) comprende caratteristiche avanzate come la disattivazione 
automatica dei cilindri (ACTplus) per la riduzione dei consumi e delle emissioni, un 
turbocompressore VTG, come quello già noto dalle vetture sportive, e uno speciale 
ciclo di combustione (ciclo Miller) con rendimento molto elevato, che assicura anche la 
riduzione dei valori di consumo ed emissioni. La variante 1.5 eTSI accelera la T-Roc da 0 
a 100 km/h in 10,6 secondi. Un impatto determinante sulle buone prestazioni è dato 
dalla coppia relativamente elevata di 220 Nm, che il motore a quattro valvole mette a 
disposizione a partire da 1.500 giri/min (fino a 3.000 giri/min), indice di eccellenti 
riserve di potenza per completare più rapidamente le manovre di sorpasso. La velocità 
massima del SUV in questa versione è di 196 km/h. Le elevate prestazioni vanno di pari 
passo con i bassi valori di consumo ed emissioni: da 6,0 a 5,5 l/100 km. Le emissioni di 
CO2 da 136 a 125 g/km (rispettivamente ciclo combinato WLTP) dimostrano quanto sia 
efficiente il motore 1.5 eTSI in questo SUV a cinque posti.  

1.5 eTSI, 110 kW (150 CV). Di serie nella T-Roc R-Line, la versione da 110 kW  
(150 CV) del motore 1.5 eTSI accelera il SUV in soli 8,9 secondi da 0 a 100 km/h e 
consente di raggiungere velocità fino a 212 km/h. Con una coppia massima di 250 Nm 
(da 1.500 a 3.500 giri/min), il mild hybrid si presenta ancora più potente in qualsiasi 
situazione. È notevole il fatto che questo motore più potente sia tanto parco nei 
consumi quanto la versione da 116 CV. A seconda della versione di equipaggiamento e 
dei cerchi, anche il consumo WLTP nel ciclo combinato è compreso tra 6,0 e 5,5 l/100 
km. I valori di CO2 WLTP corrispondenti: da 137 a 126 g/km di CO2.  

2.0 eTSI, 150 kW (204 CV). Il nuovo 2.0 eTSI festeggia la sua anteprima mondiale a 
bordo della T-Roc. Il turbo benzina a iniezione diretta sviluppa una potenza di 150 kW 
(204 CV) e una coppia massima di 320 Nm e sarà disponibile esclusivamente in 
abbinamento alla trazione integrale 4MOTION. Poiché la T-Roc 2.0 eTSI non è ancora 
sul mercato, al momento sono disponibili soltanto previsioni per i valori di prestazioni e 
consumi. In termini di prestazioni, Volkswagen ha rilevato una velocità massima di 226 
km/h e un'accelerazione di 6,9 secondi per lo sprint da 0 a 100 km/h. Il valore previsto 
per il consumo WLTP in ciclo combinato è di 7,3 l/100 km. Nel corso del prossimo anno 
seguirà anche la versione top di gamma del modello: la T-Roc R 4MOTION con un 2.0 
eTSI ancora più potente. 

Massa rimorchiabile fino a 2,0 t. Nella versione da 85 kW, la T-Roc è concepita per 
masse rimorchiabili fino a 1.500 kg (rimorchio frenato su pendenza dell'8%, 1.300 kg su 
pendenza del 12%). La T-Roc 1.5 eTSI da 110 kW raggiunge una massa rimorchiabile 
ammessa fino a 1.700 kg (rimorchio frenato su pendenza dell'8%, 1.500 kg su 
pendenza del 12%). Grazie alla combinazione di 150 kW di potenza e trazione integrale, 
la T-Roc 2.0 eTSI 4MOTION può trainare un peso complessivo fino a 2.000 kg 
(rimorchio frenato su pendenza dell'8%, 1.800 kg rimorchio frenato su pendenza del 
12%) collegato al gancio di traino ribaltabile e sbloccabile elettricamente tramite 
pulsante nel bagagliaio. Il carico statico verticale massimo di tutte le versioni T-Roc è 
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di 80 kg, il che garantisce anche il trasporto di biciclette elettriche su un portabiciclette 
adeguato. Il portabiciclette adatto alla T-Roc del tipo "Compact II" (ripiegabile e 
pieghevole) può essere ordinato direttamente tramite Accessori Volkswagen durante la 
configurazione della vettura nuova, se necessario. 

DETTAGLI TECNICI DEL MOTORE 1.5 eTSI 
Spinta aggiuntiva e veleggiamento. I due motori eTSI da 1.498 cm3 della T-Roc 
sviluppano 85 kW (116 CV) e 110 kW (150 CV). I due quattro cilindri da 1,5 litri sono 
accoppiati a una batteria agli ioni di litio da 48 V e a un alternatore-starter a cinghia a 
48 V. Il sistema viene alimentato da energia elettrica tramite recupero, vale a dire 
quando la T-Roc frena o decelera. Il sistema elettrico assicura, da un lato, prestazioni di 
spunto particolarmente buone e, dall'altro, consente il disinserimento completo del 
turbo benzina e quindi la cosiddetta funzione di veleggiamento. 

High-tech made by Volkswagen. Come l'elettrificazione a 48 V, anche il motore stesso 
è un tipico esempio applicativo di tecnologie di propulsione innovative. Il quattro 
cilindri con denominazione 1.5 TSI evo2 fa parte dell'ultima generazione della serie di 
motori EA211. Tra le caratteristiche costruttive del sistema di propulsione figurano un 
turbocompressore VTG (turbina a geometria variabile), il ciclo di combustione TSI evo 
con ciclo Miller e la disattivazione automatica dei cilindri ACTplus. 

Ciclo Miller più turbocompressore a gas di scarico VTG. Nel ciclo di combustione TSI-
evo il fattore decisivo per l'efficienza e lo sviluppo della potenza è la simbiosi tra il ciclo 
Miller (chiusura anticipata delle valvole di aspirazione con un elevato rapporto di 
compressione) e la sovralimentazione VTG. La miscela benzina-aria viene gestita con 
lambda 1 per l’intero intervallo di funzionamento del motore; il TSI non funziona quindi 
né con miscela troppo ricca (eccesso di benzina) né con miscela troppo magra (eccesso 
di ossigeno), poiché il carburante viene combusto completamente senza lasciare 
tracce. Grazie a questo ciclo di combustione, l'efficiente 1.5 TSI evo2 lavora con un 
rendimento molto elevato. In tal modo si riducono il consumo e le emissioni. Altri 
parametri tecnici sono l’iniezione ad alta pressione fino a 350 bar, le canne dei cilindri 
rivestite al plasma (minore attrito interno) e i pistoni con canali di raffreddamento 
integrati (ottimizzazione della combustione). Entrambi i modelli 1.5 TSI sono alimentati 
da un serbatoio da 50 litri nel posteriore della T-Roc. 

Gestione attiva dei cilindri ACTplus. Oltre a caratteristiche tecniche quali il ciclo di 
combustione TSI evo e il turbocompressore a geometria variabile VTG, il motore 1.5 TSI 
evo2 della T Roc dispone anche della gestione attiva dei cilindri ACTplus. A seconda 
della situazione, non appena possibile l'ACTplus disattiva due dei quattro cilindri del 
motore. In questi casi, in presenza di carichi e regimi ridotti o intermedi, il carburante 
non viene alimentato nel secondo e nel terzo cilindro. Nei cilindri attivi aumenta al 
contempo il rendimento, mentre i cilindri passivi girano pressoché in assenza di 
perdite. Alla successiva accelerazione il sistema provvede subito a riattivarli. 

Sistema a 48 V con alternatore-starter a cinghia. Il motore mild hybrid a 48 V della T-
Roc è stato concepito per viaggiare con la massima efficienza possibile. In base allo 
stile di guida e alle condizioni ambientali, il risparmio ottenuto con la marcia per inerzia 
e lo spostamento del punto di carico del motore può arrivare fino a circa mezzo litro di 
carburante ogni 100 km. La tecnologia a 48 V consente la trasmissione di potenze 
elettriche più elevate accompagnata da una minore sezione dei cavi rispetto a quella 
richiesta dai sistemi ad alto voltaggio e da una batteria agli ioni di litio da 48 V 
compatta, con la conseguente riduzione del peso aggiuntivo. Rispetto alle vetture 
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dotate solo di tecnologia a 12 V, in questo caso la decelerazione ottenuta con la 
frenata permette il recupero di una quantità di energia notevolmente superiore. 
L'energia accumulata nella batteria agli ioni di litio a 48 V alimenta l'alternatore-starter 
a cinghia a 48 V e, tramite il convertitore DC/DC, anche la rete di bordo a 12 V. 
L'alternatore-starter a cinghia raffreddato ad acqua funge sia da alternatore che da 
motorino di avviamento. Al contempo funge anche da motore elettrico compatto, che 
alla partenza aumenta immediatamente la potenza e la coppia motrice. La potenza del 
generatore viene trasmessa dalla trasmissione a cinghia. All’occorrenza avvia inoltre il 
motore TSI® che, durante la marcia, rimane il più possibile disattivato. 

DETTAGLI TECNICI DEL MOTORE 2.0 e TSI 
Il 2.0 eTSI è il fratello maggiore del 1.5 eTSI. Il nuovo 2.0 eTSI condivide 
essenzialmente la tecnologia a 48 V con la variante 1.5 eTSI della T-Roc. Il turbo 
benzina a iniezione diretta da 2,0 litri rappresenta invece un livello di sviluppo 
completamente nuovo. La sua denominazione esatta è 2.0 TSI evo5. Evo5 rappresenta 
l'ultimo livello di evoluzione della serie di motori EA888. Volkswagen ha studiato 
questa motorizzazione in anticipo, al fine di uniformarsi alla futura normativa sui gas di 
scarico Euro 7-temp; la nuova T-Roc è il primo modello del marchio con questo nuovo 
livello di evoluzione dell'iniezione diretta. Analogamente al TSI da 1,5 litri, anche il TSI 
da 2,0 litri utilizza il ciclo di combustione TSI evo ad alta efficienza. Rispetto al motore 
1.5 TSI evo2, il carburante viene tuttavia iniettato nelle camere di combustione a 500 
anziché a 350 bar. In questo e nell'altro motore, le valvole di aspirazione vengono 
chiuse relativamente presto e quindi in un momento in cui il pistone deve compiere 
ancora un tratto della sua corsa. La miscela aria-carburante ha quindi maggiore spazio 
per espandersi nel cilindro. Ciò si traduce in un rapporto di compressione più elevato, 
che si ripercuote positivamente sul rendimento del motore. Anche nel 2.0 TSI evo5 il 
ciclo di combustione è combinato con la sovralimentazione VTG, un turbocompressore 
a geometria variabile. Grazie al ciclo di combustione TSI evo, la miscela benzina-aria 
viene gestita con lambda 1 per l'intero intervallo di funzionamento del motore, quindi, 
né con miscela troppo ricca (eccesso di benzina) né con miscela troppo magra (eccesso 
di ossigeno). In questo modo il carburante viene bruciato in modo completo e pulito. 
Anche in questo caso il ciclo di combustione TSI evo assicura un rendimento molto 
elevato del motore. E così si riducono il consumo e le emissioni. Importante: solo in 
combinazione con il sistema a 48 V, il 2.0 TSI evo5 diventa 2.0 eTSI. Nella nuova T-Roc 
è sempre accoppiato alla trazione integrale 4MOTION e a un serbatoio di benzina da 55 
litri al posteriore.  

DETTAGLI TECNICI DELLA TRAZIONE INTEGRALE 4MOTION 
Il primo mild hybrid a 48 V a trazione integrale. Una novità Volkswagen è la 
combinazione di mild hybrid a 48 V e trazione integrale. Quest'ultima utilizza una 
frizione 4MOTION all'avanguardia di sesta generazione per la trasmissione di forza 
all'asse posteriore. Questa frizione si contraddistingue per una gestione intelligente 
dell'energia: in condizioni di marcia normali, ad esempio su strade asciutte in città e 
senza elevate esigenze di carico, viene azionato solo l'asse anteriore della T-Roc. Ciò 
consente di risparmiare energia. Solo in caso di maggiore richiesta di carico o di 
probabile perdita di aderenza di una ruota, l'asse posteriore viene collegato alla 
trazione dalla frizione 4MOTION e dall'albero di trasmissione. Tuttavia, la trazione 
integrale può essere inserita anche dal guidatore tramite il rotore per l'esperienza di 
guida della T-Roc, ad esempio per utilizzare in modo permanente la trazione integrale 
nelle località sciistiche o fuori dai sentieri battuti. Lo consentono i profili della trazione 
integrale "Offroad" o "Snow". Non appena alla T-Roc 2.0 eTSI 4MOTION viene 
agganciato un rimorchio, questo attiva automaticamente anche il profilo di guida 
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aggiuntivo "Trailer". La frizione 4MOTION intelligente ripartisce automaticamente la 
forza tra asse anteriore e asse posteriore in modo ottimale per il traino di un rimorchio. 
Tutte le informazioni su allestimenti, dotazioni, consumi ed emissioni sono riferite al 
mercato tedesco. 

1. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
5,6-5,5 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 127-125 g/km; classe di 
CO₂ D

2. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
6,0-5,6 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 136-128 g/km; classe CO₂
E-D

3. Prototipo pre-serie. Questa versione di motore non è ancora disponibile per la 
vendita
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LA NUOVA T-ROC / INTERNATIONAL MEDIA DRIVE 

SISTEMI DI ASSISTENZA E AUTOTELAIO 

Innovativa MQB evo: la nuova T-Roc ha a bordo 
numerosi sistemi dei modelli superiori Tiguan e 
Tayron  
ASPETTI PRINCIPALI 
• Travel Assist1 perfezionato: la nuova versione del sistema lavora in modo

ancora più armonioso e consente cambi di corsia assistiti in autostrada2

• Parcheggio con funzione Memory e Remote: con il nuovo Parking Pack1 la T-
Roc è in grado di entrare autonomamente2 o tramite smartphone2 nello spazio
di parcheggio

• L'Exit Assist protegge i ciclisti2: quando si apre una porta, il nuovo sistema di
assistenza avverte2 dell'avvicinamento da dietro di altri utenti della strada

• Regolazione adattiva dell'assetto DCC1: tramite il rotore per l'esperienza di
guida e il touchscreen, il conducente della T-Roc da 110 kW può personalizzare
l'assetto DCC

MAGGIORE SICUREZZA E COMFORT 
Travel Assist1 ed Emergency Assist1 aumentano la sicurezza2. La nuova T-Roc si basa 
sull'MQB evo, l'ultimo livello evolutivo della piattaforma modulare trasversale. A ciò si 
aggiunge una gamma di sistemi di assistenza e comfort che rappresenta una novità 
nella classe della T-Roc.  Grazie all'MQB evo, la seconda generazione della T-Roc è 
dotata delle stesse tecnologie che vengono utilizzate anche nei modelli SUV 
Volkswagen più grandi, come la Tiguan e la Tayron. Essendo l'ultima nata della gamma 
MQB evo, la T-Roc beneficia ora di tutti gli sviluppi hardware e software di questo 
sistema modulare innovativo. Ad esempio, il successivo livello di sviluppo del Travel 
Assist1, che oltre a supportare il cambio di corsia automatico2 ora reagisce anche in 
modo ancora più predittivo e armonioso agli imminenti limiti di velocità o alla loro 
eliminazione2. Un altro importante sistema di sicurezza è l'Emergency Assist1 che, in 
caso di emergenza (ovvero quando il conducente non è più in grado di intervenire a 
causa di un malore), può condurre automaticamente, entro i limiti del sistema, la nuova 
T-Roc sul ciglio destro della carreggiata per fermarla2.

L'Exit Assist protegge i ciclisti2. Una novità della T-Roc è l'avviso all'uscita dal veicolo 
Exit Assist montato di serie, che prima dell'apertura delle porte2può avvisare gli 
occupanti quando auto o biciclette si avvicinano dal lato posteriore. Questo sistema è 
stato introdotto per la prima volta con l'ID.7 in forma analoga. Soprattutto nel traffico 
urbano, l'Exit Assist può contribuire a evitare incidenti pericolosi per i ciclisti, causati 
dall'apertura improvvisa della porta del veicolo2. Per la prima volta, la T-Roc è dotata 
anche di sistemi di assistenza come il Park Assist Pro1, che, tramite la funzione 
Memory, consente il parcheggio con manovre apprese e quindi completamente 
automatico2 su distanze fino a 50 metri, oltre alle manovre di entrata e uscita dal 
parcheggio tramite smartphone mediante la funzione Remote2.  

La regolazione dell'assetto DCC1 migliora il comfort. Le caratteristiche di comfort e 
dinamica della T-Roc nelle versioni da 110 kW3 possono essere personalizzate grazie 
alla regolazione adattiva dell'assetto DCC opzionale, che è combinata con la selezione 
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del profilo di guida di serie. Se il conducente modifica il profilo di guida, ad esempio da 
"Comfort" a "Sport", la regolazione degli ammortizzatori passa a una taratura 
nettamente più dinamica. Nel profilo "Individual", il conducente può inoltre impostare 
individualmente tutti i parametri regolabili della T-Roc. Oltre all'assetto DCC, sono 
compresi il climatizzatore, lo sterzo, il regolatore automatico della distanza ACC e il 
tempo di risposta della trazione. 

Panoramica dei sistemi di assistenza di serie della T-Roc: 
• Funzione di frenata in fase di svolta con supporto antisbandata
• Rilevatore distrazione e stanchezza conducente
• Funzione Auto-Hold per freno di stazionamento elettronico
• Assistente per le partenze in salita
• Sistema di ausilio al parcheggio (segnali di avvertimento in caso di ostacoli

nella parte anteriore e posteriore)
• Controllo elettronico della stabilità
• Regolazione automatica degli abbaglianti Light Assist
• Limitatore predittivo della velocità
• Regolatore di velocità
• Regolatore automatico della distanza ACC (di serie a partire da Life)
• Assistenza agli incroci
• Assistenza alle frenate di emergenza Front Assist con rilevamento di pedoni e

ciclisti
• Assistente di parcheggio Park Assist Plus (di serie per Style e R-Line)
• Retrocamera Rear View (di serie a partire da Life)
• Assistente di mantenimento corsia Lane Assist
• Assistente di cambio corsia Side Assist con assistente di uscita dal parcheggio

ed Exit Assist
• Riconoscimento della segnaletica stradale

Panoramica dei sistemi di assistenza opzionali della T-Roc: 
• Parking Pack con

- Car2X
- Funzione Memory per assistente al parcheggio Park Assist Plus
- Assistente al parcheggio Park Assist Pro incl. funzione Remote

• Tech Pack con
- Assistente alla guida Travel Assist incl. Lane Assist ed Emergency Assist
- Sistema proattivo di protezione degli occupanti
- Telecamera per vista aerea Area View incl. retrocamera Rear View
- Display head-up

DETTAGLI DEI PRINCIPALI SISTEMI DI ASSISTENZA E DI CONTROLLO ASSETTO 
Travel Assist. Il Travel Assist è disponibile nella T-Roc in combinazione con il Tech Pack 
opzionale. Grazie a una nuova versione software e a un sistema di sensori perfezionato, 
il Travel Assist reagisce ora in modo ancora più armonioso e funzionale. Alla base del 
sistema: il Travel Assist consente la guida con controllo assistito della dinamica 
longitudinale e trasversale. In altre parole: la T-Roc è in grado di sterzare, frenare e 
accelerare automaticamente2 nell'intervallo di velocità impostato o nei limiti di 
velocità rilevati tramite il riconoscimento della segnaletica stradale e il software di 
navigazione2. Il conducente deve tuttavia essere sempre in grado di intervenire e, 
pertanto, deve toccare le superfici capacitive del volante. Novità nella T-Roc: in 
combinazione con il Side Assist e il Lane Assist di serie, il sistema consente ora un 
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cambio di corsia assistito sulle autostrade a più corsie a partire da circa 68 km/h2. Se il 
Travel Assist è attivo, il sistema può anche registrare parametri imminenti come curve, 
rotatorie e incroci e includerli in modo predittivo2 nella regolazione e nelle indicazioni. 
Se sul percorso si presenta, ad esempio, una curva per la quale la velocità impostata è 
troppo elevata, il sistema visualizza l'avviso per la "curva imminente" e la rispettiva 
velocità consigliata2. Ora tutto questo funziona ancora meglio per diversi motivi. In 
primo luogo, il sistema può utilizzare gli swarm data Car2X2. Se questi dati trasmessi 
da altri veicoli nelle vicinanze sono disponibili, per mantenere la traiettoria il Travel 
Assist si affida ad esempio solo a una linea di demarcazione della corsia rilevata2. Lo 
stesso effetto si ottiene non appena la telecamera anteriore della T-Roc rileva un 
veicolo che precede: anche in questo caso è sufficiente una linea di demarcazione della 
corsia2 per la funzione adattiva di mantenimento della corsia, in quanto il SUV può 
orientarsi in base al veicolo che precede. 

• Il nuovissimo Travel Assist effettua regolazioni in modo ancora più armonioso.
Grazie a questi swarm data integrati e all'innovativo software, l'attuale
generazione del Travel Assist opera in modo molto armonioso. Un esempio: in
caso di eliminazione di un limite di velocità, finora il sistema poteva accelerare
solo dopo aver superato il segnale stradale corrispondente. Ora la T-Roc si
comporta come un conducente che rileva la fine del limite di velocità davanti a sé
e avvia già lentamente l'accelerazione. Questa reazione predittiva del Travel Assist
fa sì che il conducente utilizzi il sistema di assistenza in modo maggiormente
intuitivo e, quindi, più spesso. Infine, ma aspetto non meno importante, il Travel
Assist può proteggere le persone a bordo della T-Roc e gli altri utenti della strada2:
grazie alla funzione Emergency, in caso di malore del conducente il SUV viene
guidato automaticamente nella corsia di emergenza2 con attivazione del clacson e
del lampeggio di emergenza e qui si ferma2.

Emergency Assist. Come il Travel Assist, anche il sistema di sicurezza Emergency Assist 
è parte integrante del Tech Pack. Il sistema è sempre attivo. Non appena i sensori della 
T-Roc rilevano che il conducente non sta sterzando, frenando o accelerando, con
diversi livelli di escalation il sistema avvia dapprima un avvertimento al conducente e
successivamente un arresto di emergenza 2. Il lampeggio di emergenza della T-Roc si
accende automaticamente e il clacson si attiva per richiamare l'attenzione di chi si
trova nell'ambiente circostante sulla situazione di pericolo2. Infine, l'Emergency Assist
frena il SUV gradualmente fino all'arresto2. Su strade a più corsie, la T-Roc viene al
contempo portato automaticamente sulla corsia più a destra e, se possibile, sulla
corsia di emergenza2. Nel frattempo viene monitorata l'area circostante il veicolo per
evitare tamponamenti. Dopo l'arresto del veicolo, viene avviata automaticamente una
chiamata di emergenza2 (eCall) per garantire una rapida assistenza medica al
conducente.

Sistema proattivo di protezione degli occupanti. Il sistema proattivo di protezione 
degli occupanti, anch'esso integrato nel Tech Pack, è in grado di riconoscere una 
potenziale situazione di incidente2. In questo caso, nella T-Roc le cinture di sicurezza 
del conducente e del passeggero anteriore vengono pretensionate automaticamente2; 
il fissaggio del busto così ottenuto ottimizza la protezione dei sistemi airbag. A 
seconda della situazione di guida, ad esempio in caso di forte sovrasterzo o sottosterzo 
con intervento dell'ESC2, i vetri laterali e il tetto scorrevole vengono chiusi fino a 
lasciare solo una fessura per ottimizzare anche l'azione degli airbag. Volkswagen 
realizza così la migliore protezione possibile per gli occupanti anche nelle vetture di 
categorie più compatte. 
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Telecamera per vista area Area View più retrocamera Rear View. Nella T-Roc, la 
dotazione del Tech Pack opzionale comprende la nuova telecamera per vista aerea Area 
View, che è combinata alla retrocamera Rear View nota dal modello precedente. 
Tramite la tecnologia IQ.DRIVE, il sistema accede anche a una telecamera in ciascuno 
degli specchietti retrovisori esterni e a una telecamera nel frontale; dalle informazioni 
rilevate da Sensor Fusion calcola quindi una prospettiva aerea a 360 gradi, la 
cosiddetta "Area View". Il SUV viene visualizzato dall'alto, in modo da poter riconoscere 
perfettamente, ad esempio, i cordoli e le linee di demarcazione dei parcheggi2. Per 
quanto tecnicamente possibile, si riesce a guardare anche dietro l'angolo alle spalle 
della vettura. 

Park Assist Plus1 e Park Assist Pro1. La funzione di base del Park Assist Plus di serie 
nella T-Roc Style e nella T-Roc R-Line è un sistema noto perché presente anche in altre 
Volkswagen. Permette di entrare in un parcheggio in linea o a pettine in modo 
assistito2 e consente anche l’uscita2 assistita dai parcheggi in linea. In questo caso la T-
Roc assume il controllo di accelerazione, frenata e sterzata2. Una novità per i 
conducenti della T-Roc è ora il Parking Pack con funzione Memory per l'assistente di 
parcheggio e il Park Assist Pro con funzione Remote, anch'esso integrato nel 
pacchetto. Grazie alla funzione Memory, la T-Roc registra gli ultimi 50 metri percorsi e 
quindi la situazione di parcheggio. All'arresto del SUV è possibile salvare la manovra di 
parcheggio. Quando la T-Roc raggiunge di nuovo questa posizione, propone 
automaticamente di assumere il controllo della manovra di parcheggio2. Può anche 
uscire autonomamente dal parcheggio2. Si possono salvare fino a cinque manovre. 
Come accennato, altrettanto nuovo è il Remote Parking: tramite il Park Assist Pro e 
l'omonima app è ora possibile sia entrare che uscire dal parcheggio tramite 
smartphone anche se ci si trova all'esterno della T-Roc, ossia a distanza2.  Questa 
funzione parcheggio da remoto è stata resa disponibile per la prima volta nel SUV di 
fascia alta Touareg. Ora questo sistema è approdato anche nei modelli SUV di grande 
volume di Volkswagen Tayron, Tiguan e T-Roc. 

Exit Assist. Come ampliamento dell'assistente di cambio corsia Side Assist, l'Exit 
Assist, utilizzato per la prima volta nella T-Roc e di serie, è in grado, entro i limiti del 
sistema, di impedire l'apertura di una delle quattro porte nel caso in cui un veicolo si 
avvicini da dietro. In questo caso il sistema emette un breve avviso acustico e visivo 
prima dell'apertura della porta o delle porte interessate2. L'Exit Assist è un sistema di 
assistenza che non solo protegge gli occupanti della T-Roc, ma è stato concepito anche 
per evitare soprattutto gli incidenti spesso pericolosi con i ciclisti, che possono cadere 
a causa dell'apertura improvvisa delle porte. 

1. Equipaggiamento opzionale. Tutte le indicazioni sugli equipaggiamenti sono 
riferite al mercato tedesco. Per gli allestimenti e le dotazioni italiane, fare 
riferimento al listino prezzi in vigore.

2. Entro i limiti di sistema, il conducente deve essere sempre pronto a bypassare il 
sistema di assistenza: non viene sgravato dalla sua responsabilità relativa alla 
guida prudente della vettura.

3. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
6,0-5,6 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 136-128 g/km; classe CO₂
E-D
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LA NUOVA T-ROC / INTERNATIONAL MEDIA DRIVE 

DESIGN E DIMENSIONI 

Pura chiarezza: il nuovo design trasferisce il  
DNA della T-Roc nella nuova generazione del SUV 
ASPETTI PRINCIPALI 
• Design perfezionato: la futuristica T-Roc combina il DNA della generazione

precedente con il design reinterpretato del frontale e della coda
• Notevole aumento della lunghezza: i 122 mm di lunghezza in più fanno

apparire la nuova T-Roc mezza classe più grande, oltre a garantire maggiore
spazio nell'abitacolo

• Design delle luci evoluto: loghi Volkswagen illuminati1, nuovi fari a LED Matrix
IQ.LIGHT1 con abbaglianti ad alte prestazioni e nuovi gruppi ottici posteriori a
LED 3D1

• Efficienza aerodinamica: il coefficiente di resistenza aerodinamica cx= 0,29 è
inferiore del 10% rispetto al modello precedente e uno dei valori migliori tra i
SUV compatti

LE DIMENSIONI DELLA T-ROC 

Più grande, più spazio. Il rapporto ideale tra le dimensioni esterne compatte e 
l'abitacolo a cinque posti comodi e, quindi, perfettamente adatto alle famiglie è uno 
dei motivi per cui la T-Roc di prima generazione è stata venduta in più di due milioni di 
esemplari. Con la nuova T-Roc questo rapporto è ora ulteriormente migliorato. Con i 
suoi 4.373 mm, la seconda generazione è stata allungata esattamente di 122 mm 
rispetto al modello precedente; il passo è stato portato a 2.629 mm (+39 mm). Questo 
incremento va a vantaggio degli spazi offerti nel vano passeggeri da tre posti e del 
bagagliaio da 475 litri (+30 litri). In larghezza (senza specchietti retrovisori esterni) la 
nuova T-Roc misura 1.828 mm (+9 mm) e in altezza 1.562 mm (+20 mm). Per 
completare il quadro in seno al marchio: l'attuale T-Cross ha una lunghezza massima di 
4.135 mm, mentre la nuova generazione della Tiguan presentata nel 2024 ha una 
lunghezza di 4.539 mm. Inoltre, la nuova T-Roc ha assunto forme notevolmente più 
aerodinamiche: l'attuale coefficiente di resistenza aerodinamica di cx = 0,29 garantisce 
un miglioramento del 10% rispetto al predecessore. 

IL DESIGN DELLA CARROZZERIA 

Completamente nuova, ma sempre T-Roc. Già la prima T-Roc si è presentata sul 
mercato con uno stile di design del tutto particolare: un volto inconfondibile e allo 
stesso tempo accattivante. Tra le caratteristiche principali vi è una modanatura 
argentata che si estende dal montante A all'inconfondibile montante C della T-Roc. 
Questo elemento allunga così la linea del tetto e, per la sua forma, viene denominata 
dai designer "mazza da hockey". Particolare altrettanto inconfondibile della T-Roc è la 
spalla precisa, muscolosa e pronunciata sopra il passaruota posteriore. Facendo parte 
del DNA del modello, queste caratteristiche sono state inserite anche nel design di 
nuova concezione del successore. Di conseguenza, nonostante sia stato riconfigurato e 
perfezionato fino all'ultimo millimetro, questo veicolo è immediatamente riconoscibile 
come T-Roc. 

Frontale espressivo. L'evoluzione di un design implica anche il coraggio di combinare il 
DNA di un bestseller con elementi completamente nuovi e di trasferirlo all'era 
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successiva. Proprio come nel frontale della nuova T-Roc. Il "volto" ora mostra una 
vicinanza stilistica alla famiglia di altre Volkswagen dei tempi moderni, come Tayron e 
ID.7. Tuttavia, il "volto di famiglia" è solo il punto di partenza, da cui la T-Roc ha poi 
sviluppato un "volto del prodotto" assolutamente indipendente. Ogni linea, ogni 
angolo, ogni superficie e ogni convessità hanno la loro logica e la loro funzione. Ne è 
un esempio il cofano anteriore: come nella Tayron, è integrato nel profilo perimetrale 
del frontale, alto e omogeneo. Il bordo esterno perimetrale del cofano anteriore si 
trasforma così in un elemento di design. La linea anteriore di questo bordo viene 
ripresa nel frontale, tra e sopra i fari, da un sottile listello cromato o a LED. Il cofano 
anteriore, inoltre, è molto sagomato: il centro, largo e liscio, è più basso, le superfici 
laterali sono di conseguenza più alte; la linea verticale tra queste superfici, nella sua 
prosecuzione ideale, incontra con precisione i limiti interni dei corpi dei fari.  

Design delle luci incisivo. Grazie alla grafica dinamica dei fari a LED, in particolare in 
combinazione con i fari a LED Plus e i fari a LED Matrix IQ.LIGHT1 ancora più 
performanti, nonché al listello a LED perimetrale delle luci diurne, la T-Roc assume un 
aspetto molto deciso ed elegante. In questa grafica è integrato il logo Volkswagen 
illuminato a partire dai fari a LED Plus. L'interazione di tutti gli elementi conferisce alla 
parte superiore del frontale un aspetto avanzato e futuristico. Nel segmento inferiore 
del frontale spicca l'ampia griglia della presa d'aria. È delimitata lateralmente da 
elementi aerodinamici; le griglie della presa d'aria nere, ricche di dettagli, sono 
impreziosite nella zona laterale da elementi del colore del veicolo. Uno spoiler in stile 
protezione sottoscocca chiude l'area verso il basso. Gli elementi delle luci diurne 
inseriti nel paraurti nel modello precedente non sono più presenti; la loro funzione 
viene svolta dagli elementi a LED disposti nella zona superiore del frontale, meglio 
protetta. 

Corpo vettura dinamico. Rispetto alla generazione precedente, la nuova T-Roc si 
presenta più grande, più sportiva, più decisa e, grazie alla qualità espressa anche 
esteticamente, più adulta. Ciò risulta molto chiaramente osservando il corpo vettura. 
Nella parte superiore i designer hanno perfezionato dinamicamente la "mazza da 
hockey" (modanatura del tetto) color argento e il montante C del modello precedente, 
conferendo alla linea del tetto nella coda un aspetto ancora più simile a quello di una 
coupé. Entrambi questi interventi fanno apparire la T-Roc più grande e più sportiva. 
L'iconica barra del telaio del tetto separa inoltre il tetto verniciato in tonalità nero di 
contrasto dal colore del veicolo e abbassa il baricentro visivo della T-Roc. Il rapporto 
tra la greenhouse (tetto e superfici dei finestrini) relativamente piatta e l'area più alta 
delle superfici verniciate della carrozzeria fa sì che la nuova T-Roc sia in pratica più un 
CUV (Crossover Utility Vehicle) dinamico che un classico SUV (Sport Utility Vehicle). Le 
maniglie della porta ergonomiche sono ora disposte più in alto. Particolarmente 
incisiva e distintiva del DNA della T-Roc è la linea caratteristica in due sezioni. 
All'anteriore si sviluppa dal listello luminoso a LED dei fari estendendosi con un netto 
undercut che giunge fino a poco prima del montante A. Sotto la linea caratteristica, 
sono i passaruota anteriori sporgenti e i parafanghi a imporsi visivamente. I passaruota 
alloggiano ruote fino a 20 pollici (precedentemente al massimo da 19 pollici). La linea 
caratteristica riprende solo dietro la porta posteriore; qui sale con un raggio parallelo al 
passaruota al di sopra della maniglia della porta allungandosi poi orizzontalmente fino 
alla coda. La parte laterale posteriore della linea caratteristica e del parafango qui 
sporgente è un elemento di design già presente nella prima T-Roc. Nella seconda 
generazione, le spalle modellate dall'undercut sono diventate ancora più possenti e 
incisive. È evidente che le proporzioni nette della T-Roc, i muscoli scolpiti sopra i 
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passaruota e i sottoporta dalle forme decise della nuova generazione conferiscono a 
questo SUV un aspetto più mascolino e atletico. 

Coda in stile coupé. La coda della T-Roc dal nuovo design è diventata ancora più 
inconfondibile. Il portellone posteriore dallo stile coupé più marcato unitamente allo 
spoiler del tetto molto arretrato permettono un netto passo in avanti generale in 
termini di dinamismo. Anche in questo caso la T-Roc appare ora più grande e più 
pregiata. L'intera zona posteriore, compreso il portellone posteriore che sporge molto 
all'esterno, è stata suddivisa nettamente in orizzontale per sottolineare visivamente la 
larghezza della nuova T-Roc e far stagliare con decisione il veicolo sulla strada. Il 
modello precedente presentava gruppi ottici posteriori divisi, mentre nella seconda 
generazione viene ora impiegata una barra trasversale che, a partire dalla versione di 
allestimento media1, ha la superficie in vetro illuminata. Al centro in questo caso è 
integrato il logo Volkswagen illuminato in rosso1. Al livello inferiore seguono il 
portatarga dal design scultoreo e un diffusore; quest'ultimo conferisce al SUV un 
ulteriore carattere di stabilità e sportività. L'intera zona della coda è collegata al di 
sopra del listello luminoso dal bordo d'uscita aerodinamico, che si estende sulla 
rispettiva spalla modellata lungo il perimetro e lateralmente nella linea caratteristica: 
un elemento distintivo del design che mette in risalto la solidità tipica di Volkswagen. 

I fari a LED in dettaglio. Nella versione d'accesso (non disponibile in Italia) e 
nell'equipaggiamento Life, la T-Roc è dotata di serie di nuovi fari a LED che 
comprendono le luci diurne e la regolazione automatica degli abbaglianti Light Assist. 
A partire dall'equipaggiamento Life, inoltre, gli specchietti esterni dispongono di una 
proiezione luminosa che funge da illuminazione della zona circostante. Gli 
equipaggiamenti top di gamma Style e R-Line illuminano la notte con fari a LED Plus1 
ancora più potenti. In questo caso un sottile listello delle luci diurne a LED nella parte 
superiore della calandra e il logo anteriore Volkswagen illuminato in bianco tra le 
strisce sono integrati nel design delle luci. Il pacchetto fari IQ.LIGHT LED Performance 
comprende inoltre la gestione automatizzata delle luci, nonché la luce di svolta e le luci 
all weather. Anche i fari IQ.LIGHT LED Matrix1 sono giunti a un nuovo livello di 
sviluppo; anche qui, sono integrati il listello delle luci diurne a LED e il logo 
Volkswagen illuminato. I fari IQ.LIGHT LED Matrix possono essere configurati in 
combinazione con il pacchetto luci IQ.LIGHT1. Tra le caratteristiche tecniche di questi 
fari figura una nuova luce abbagliante a LED ad alte prestazioni. L'equipaggiamento 
ampliato (rispetto al LED Plus) comprende inoltre i fari direzionali adattivi e la 
regolazione dinamica degli abbaglianti Dynamic Light Assist (con esclusione dei veicoli 
che precedono e del traffico proveniente dal senso opposto). I fari a LED Matrix 
IQ.LIGHT sono costituiti essenzialmente dai seguenti componenti: il modulo Matrix a 
LED con lente di proiezione e unità Matrix a LED (sorgente luminosa a LED per 
anabbaglianti, abbaglianti Matrix e fari direzionali adattivi), nonché abbaglianti ad altre 
prestazioni e fari direzionali statici. 

I gruppi ottici posteriori a LED in dettaglio. Anche i gruppi ottici posteriori della nuova 
T-Roc sono dotati di serie di un sistema a LED. Se il SUV ha in dotazione i fari a LED
Plus o i fari IQ.LIGHT LED Matrix, vengono montati automaticamente i nuovi gruppi
ottici posteriori 3D1. In questo caso, anche la barra trasversale con la superficie in vetro
tra i gruppi ottici posteriori è illuminata e il logo VW posteriore è rosso. I gruppi ottici
posteriori 3D comprendono anche un'animazione luminosa Coming Home e Leaving
Home. Tramite il sistema infotainment è possibile impostare tre diversi scenari di
animazione. I nuovi sistemi di illuminazione creano l'inconfondibile firma luminosa
diurna e notturna della T-Roc.
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AERODINAMICA DELLA CARROZZERIA 
Valore cx migliore del 10%. In complesse simulazioni virtuali e reali del flusso d'aria 
nella galleria del vento, l'aerodinamica della T-Roc è stata ottimizzata come fattore 
decisivo per l'efficienza. Il valore cx (coefficiente Cd) pari a 0,29 è stato migliorato del 
10% rispetto al modello precedente; inoltre, questo valore è tra i migliori del 
segmento. La superficie anteriore (A) della nuova T-Roc misura 2,40 m2: un ulteriore 
indicatore dell'aerodinamica ottimizzata. Questi valori sono stati conseguiti grazie a 
innumerevoli migliorie. Nella parte anteriore la T-Roc è caratterizzata dalle cosiddette 
Air Blades, dagli spoiler sui passaruota e da appendici aerodinamiche per un passaggio 
dell'aria ottimizzato di paraurti e ruote anteriori. Nella parte posteriore si trova il tetto 
allungato a forma di coupé con lo spoiler del tetto e gli spoiler laterali che riducono gli 
spostamenti d’aria e, quindi, il coefficiente Cd. Anche il diffusore posteriore è stato 
integrato in modo ideale dal punto di vista aerodinamico. La messa a punto 
aerodinamica coinvolge ogni dettaglio della carrozzeria. Comprende anche i cerchi, il 
sottoscocca e gli specchietti esterni della T-Roc; questi ultimi sono mutuati 
dall'ammiraglia aerodinamica ID.7 di Volkswagen. Speciali listelli di raccolta acqua in 
corrispondenza dei montanti A, anch'essi aerodinamici, ottimizzano l'acustica durante 
la marcia a velocità sostenuta. 

1. Equipaggiamento opzionale. Tutte le indicazioni sugli equipaggiamenti sono
riferite al mercato tedesco. Per gli allestimenti e le dotazioni italiane, fare
riferimento al listino prezzi in vigore.
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LA NUOVA T-ROC / INTERNATIONAL MEDIA DRIVE 

INTERNI E COMANDI 

Migliore in ogni aspetto: più qualità, comfort 
superiore, spazio ampliato 
ASPETTI PRINCIPALI 
• Nuovo status quo nella categoria: la T-Roc crea un ponte con segmenti più

elevati grazie all'elevata qualità, al design pulito degli interni e alle tecnologie
innovative

• Perfezione nei dettagli: la plancia rivestita in tessuto, i materiali sintetici
morbidi e le applicazioni in similpelle illuminate rendono la qualità visibile e
tangibile

• True Volkswagen: il display head-up1, il rotore per l'esperienza di guida1, la
strumentazione e l'infotainment con ChatGPT1  sono stati mutuati dalla Tiguan
e dalla Tayron

• Perfettamente adatto alle famiglie: la lunghezza maggiorata offre molto più
spazio nel vano passeggeri da cinque posti e nel bagagliaio con 30 litri di
volume in più

T-ROC: TRUE VOLKSWAGEN

Valore a un nuovo livello. Nel 2025 Volkswagen ha avviato una svolta. Con il motto 
"True Volkswagen", il costruttore automobilistico mette più che mai in primo piano i 
suoi punti di forza tipici: un design pulito e originale, un rapporto prezzo/prestazioni 
interessante, tecnologie innovative, alta qualità e comandi intuitivi. Gli interni della 
nuova T-Roc sono un riflesso di questa svolta. Il design degli interni è pulito e 
inconfondibile: le superfici suddivise orizzontalmente e le linee pulite consentono un 
orientamento immediato. La qualità dei materiali definisce un nuovo status quo nella 
categoria: superfici morbide e pregiate rivestite in tessuto nella zona della plancia, 
rivestimenti in similpelle traforata e illuminata e tessuti dei sedili piacevoli sia al tatto 
che alla vista abbattono i confini tra categorie.  

Nuove tecnologie con comando intuitivo. Ma è la semplicità di comando a essere stata 
studiata fin nei minimi dettagli: i tasti ergonomici sul volante multifunzione, le 
maniglie robuste e ottimizzate sul piano dell'ergonomia e il rotore per l'esperienza di 
guida1 multifunzione, nonché il volume audio conferiscono intuitività ai comandi negli 
interni. Una novità a bordo della T-Roc è anche il Windshield Head Up Display1, 
disponibile a richiesta. Quali tecnologie orientate all'utente sono disponibili funzioni 
come i sistemi di infotainment di ultima generazione, compresi i comandi vocali1 e 
l'integrazione di ChatGPT 1. Altrettanto nuovi sono gli strumenti digitali in formato 
rettangolare di grandi dimensioni, che oltre alle consuete "viste" offrono ora anche una 
funzione Black Panel con una rappresentazione completamente ridotta, in quanto non 
sempre è necessario l'intero spettro di informazioni. Gli interni della nuova T-Roc in 
dettaglio: 

SPAZIOSITÀ ED ERGONOMIA DEI SEDILI 

Più spazio, maggiore comfort. Chi sale a bordo nella parte anteriore della T-Roc come 
conducente o passeggero e guarda oltre l'alto cofano anteriore attraverso il cockpit dal 
design lineare e ordinato non si immagina necessariamente un SUV della classe più 
compatta, piuttosto un SUV di classe media. Questa impressione è rafforzata dagli 
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spazi della T-Roc di seconda generazione, adatta ai lunghi tragitti e alle famiglie. Anche 
se davanti si trovano persone di statura superiore a 1,85 m, i passeggeri di uguale 
statura trovano uno spazio sufficiente per le ginocchia stando seduti nella parte 
posteriore dell'abitacolo. Ed è qui che si apprezzano particolarmente i 122 mm totali di 
lunghezza in più offerti dalla nuova T-Roc. Inoltre, in fase di progettazione si è fatto in 
modo che ci fosse spazio sufficiente per i bagagli di cinque passeggeri: grazie alla 
maggiore lunghezza la capacità del bagagliaio è aumentata di 30 litri fino all'altezza 
degli schienali del divano posteriore abbattibile 1/3 2/3, passando a 475 litri. A partire 
dall'allestimento Life, l'area del bracciolo centrale può essere ribaltata separatamente 
(poggiatesta centrale incluso) per creare spazio per oggetti lunghi come sci. Nella T-
Roc Life e nella T-Roc Style è possibile ribaltare lo schienale del sedile del passeggero 
per trasportare oggetti in formato XL a bordo del SUV. 

Funzioni pneumatiche dei sedili. I sedili della nuova T-Roc sono stati progettati 
prestando attenzione all'ergonomia. Tipica dei SUV è la posizione alta di seduta: 
davanti la distanza dalla strada è di 577 mm, sul divano posteriore a tre posti è di 622 
mm. Il sedile del conducente della versione d'accesso Trend (non disponibile in Italia) è
regolabile in altezza. Già a partire dall'equipaggiamento centrale Life, i sedili comfort
dispongono, negli schienali, di supporti lombari pneumatici regolabili elettricamente.
Tra i sedili anteriori è presente un comodo bracciolo centrale con vano portaoggetti
integrato. La versione top di gamma Style, concepita per il massimo comfort, dispone
di un sedile di guida ergoActive particolarmente ergonomico. Entrambi i sedili anteriori
Style sono inoltre dotati di una nuova funzione di massaggio pneumatico, una
caratteristica di serie che ha permesso il passaggio della Volkswagen dalla classe
medio-alta al segmento della T-Roc. Nell'allestimento Style, le fasce centrali dei sedili
anteriori e posteriori esterni sono realizzate in microfibra ArtVelours Eco. I sedili
Comfort lato guida e passeggero anteriore sono inoltre riscaldabili e regolabili in
altezza. Di nome, di fatto: la versione top di gamma sportiva R-Line della T-Roc è
dotata di sedili comfort sportivi ergonomici ed esteticamente personalizzati. I sedili
anteriori sono riscaldabili e regolabili in altezza. In questa T-Roc le fasce centrali dei
sedili anteriori e dei sedili posteriori esterni sono realizzate in tessuto R-Line; nelle
fasce centrali dei sedili lato guida e passeggero anteriore è integrata una "R" per R-
Line. Sia la T-Roc R-Line che la T-Roc Style possono essere configurate a richiesta con
sedili in pelle pregiata, compresi i sedili anteriori a regolazione elettrica. Nella
configurazione in pelle anche la versione Style è dotata di sedili Comfort sportivi. Di
fatto, il comfort di seduta del nuovo-Roc non ha rivali nella sua categoria.

IL COCKPIT 

Superficie con nuova struttura in tessuto. Il design e l'architettura conferiscono al 
cockpit un aspetto lineare e ordinato con orientamento orizzontale. Un esempio 
dell'elevata qualità degli interni della T-Roc è il livello superiore della plancia. 
Realizzata con una nuova struttura in tessuto morbidamente imbottita e di alta qualità, 
riduce in modo affidabile l'abbagliamento nel parabrezza. A seconda del rivestimento 
interno sono disponibili diverse tonalità. Al di sotto è integrata la linea continua delle 
bocchette di ventilazione. Nelle versioni Style e R-Line anche in questa zona è presente 
di serie l'illuminazione d'ambiente (Life a richiesta con Interior Pack). Il livello superiore 
rivestito in tessuto e le bocchette di ventilazione sono incorniciati in tutte le versioni 
da una modanatura perimetrale in una tonalità di grigio.  

Nuovo hardware e software. Gli strumenti digitali (Digital Cockpit per Trend e Life, 
Digital Cockpit Pro per Style e R-Line) nonché il touchscreen del sistema di 



Pagina 3 di 5 

Media Information 

infotainment e il comando del climatizzatore si allungano sul piano visivo Come 
optional a bordo è disponibile un Windshield Head Up Display. Nella versione più 
evoluta il conducente può quindi avvalersi di un trio di display composto da strumenti 
digitali, display dell'infotainment e display head-up, come nella Tiguan e nella Tayron. 
Una funzione della T-Roc, anch'essa derivata dai due SUV più grandi, è il rotore per 
l'esperienza di guida perfezionato1. Oltre ai profili di guida e alle modalità di trazione, 
nella nuova generazione di raffinati interruttori rotanti, touch e a pressione illuminati è 
integrato anche il comando Atmospheres (opzionale), offerto per la prima volta nella T-
Roc, e del volume audio ridondante. 

Canali di raffreddamento per smartphone e Easter Eggs. Davanti al rotore per 
l'esperienza di guida si trovano due porte USB-C e un vano portaoggetti per lo 
smartphone, in via opzionale per la ricarica induttiva con funzione di raffreddamento 
integrata. La base di ricarica induttiva è uno dei tanti esempi di perfezione fin nei 
minimi dettagli: i canali di raffreddamento della base in gomma antiscivolo si 
presentano come le corsie di una piscina in miniatura. Qui sono incorporate le 
cosiddette Easter Eggs: galleggianti visti dall'alto. Questa passione per i dettagli si 
ritrova anche nei vani portaoggetti e nei portabevande della consolle centrale. Lì sono 
integrati come piccoli simboli: tazze da caffè, brezel, sacchetti del ghiaccio o chiavi. 

Digital Cockpit e Digital Cockpit Pro. Rispetto al Digital Cockpit del modello 
precedente, i nuovi strumenti digitali della seconda generazione della T-Roc sono 
notevolmente più grandi grazie al formato rettangolare completamente sfruttato con 
diagonale di 25,4 cm (10 pollici). Il Digital Cockpit Pro della versione di 
equipaggiamento Style e R-Line offre una gamma di funzioni ancora più ampia, ad 
esempio l'integrazione della cartina del navigatore. Tramite i tasti "View" e "OK" nella 
razza destra del volante multifunzione di serie, il conducente può scegliere tra due 
diverse configurazioni di base (profili informativi): "Classic" con i suoi strumenti 
circolari e "Progressive" con un'organizzazione a riquadri. La superficie tra i quadranti o 
i riquadri può essere liberamente personalizzata, ad esempio con il percorso a 
destinazione del navigatore o le indicazioni dei sistemi di assistenza. Anche le aree 
interne degli strumenti circolari e dei riquadri possono essere personalizzate con 
diverse opzioni. Una novità assoluta è la modalità di visualizzazione in cui vengono 
nascoste (come funzione Black Panel) tutte le informazioni, ad eccezione dei dati 
necessari per la guida, come ad esempio la velocità attuale e le avvertenze dei sistemi 
di assistenza. L'obiettivo è consentire al conducente di concentrarsi ancora meglio 
sulla strada, ad esempio nei lunghi viaggi notturni. Per attivare la modalità è 
sufficiente tenere premuto il pulsante View. Viceversa, la pressione prolungata riattiva 
gli indicatori. 

Windshield Head Up Display. Finora la T-Roc non prevedeva un display head-up. Con 
la nuova T-Roc le cose sono cambiate. Il Windshield Head Up Display della Volkswagen 
proietta le informazioni più importanti per il conducente attraverso il parabrezza nello 
spazio davanti alla T-Roc. La distanza di proiezione virtuale dal conducente è di circa 
2,1 metri. Tra le indicazioni di stato e di avvertimento del display figurano, ad esempio, 
le informazioni del Travel Assist oltre a quelle sulla velocità attuale e consentita 
(visualizzazione dei segnali stradali) e sulla navigazione. La qualità di proiezione del 
sistema Windshield è nettamente migliore rispetto a quella dei semplici display head-
up con una superficie di proiezione sulla plancia. 

Infotainment da 10,3 pollici per Trend (non disponibile in Italia). I sistemi di 
infotainment di nuova concezione della T-Roc si basano sul sistema modulare di 
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infotainment di quarta generazione (MIB4). Sono disponibili due diversi formati di 
display 16:9: il touchscreen della versione d'accesso (Trend) ha una diagonale di 26,1 
cm (10,3 pollici). Il sistema di infotainment comprende App Connect Wireless per Apple 
CarPlay e Android Auto, la ricezione radio digitale DAB+, quattro altoparlanti, 
un'interfaccia per il telefono e la predisposizione per i servizi online VW Connect e VW 
Connect Plus. Inoltre, nella T-Roc Life è possibile abilitare a posteriori la funzione di 
navigazione. Gli smartphone possono essere ricaricati con una potenza massima di 60 
watt collegandosi a quattro prese di ricarica USB-C (due anteriori, due posteriori) . 

Infotainment da 12,9 pollici per Life, Style e R-Line. Il sistema di infotainment della 
Life e delle due versioni top di gamma Style e R-Line offre un display da 32,7 cm (12,9 
pollici); qui è possibile attivare a posteriori, su richiesta, la funzione di navigazione. 
L'equipaggiamento di serie comprende anche l'interfaccia per il telefono Comfort con 
base di ricarica più funzione di ricarica induttiva e sei altoparlanti. Come optional è 
disponibile anche il pacchetto infotainment Discover che comprende inoltre la 
funzione di navigazione e l'assistente vocale online IDA. Tramite IDA è possibile 
comandare molte funzioni del veicolo e dell'infotainment tramite linguaggio naturale. 
Inoltre, il sistema IDA risponde in modo mirato a domande su qualsiasi argomento. A 
tale scopo, il sistema accede a banche dati online e a ChatGPT (intelligenza artificiale). 
La gamma di applicazioni di ChatGPT è pressoché infinita.  

Sound system Harman Kardon. Il sistema di infotainment da 12,9 pollici può essere 
ordinato a richiesta in combinazione con un sound system Harman Kardon 
appositamente messo a punto per la nuova T-Roc. Il sistema sviluppato in 
collaborazione con Volkswagen per il SUV offre una potenza di 480 watt per la musica. 
L'hardware del sound system comprende, tra l'altro, nove altoparlanti high-end, un 
subwoofer e un amplificatore digitale a 12 canali. Tramite il menu Infotainment è 
possibile configurare individualmente il surround sound system e adattarlo alle diverse 
zone dei sedili. La struttura dei menu dei sistemi di infotainment in dettaglio: 

• Top bar, schermata Home, bottom bar. L'interfaccia del touchscreen
dell'infotainment è suddivisa in tre livelli: la top bar (in alto), la schermata Home
(al centro) e la bottom bar (in basso). Nella top bar e nella schermata Home
possono essere inseriti i tasti di accesso diretto preferiti, mentre nella schermata
Home il conducente richiama tutte le funzioni (sotto forma di app) a suo
piacimento, la top bar personalizzata e la bottom bar statica rimangono sempre
disponibili sul display. Ciò rende l'utilizzo particolarmente semplice. Sotto il
display dell'infotainment si trovano inoltre i cursori touch retroilluminati per
funzioni come la regolazione della temperatura e del volume; quest'ultimo può
essere regolato anche tramite il rotore per l'esperienza di guida nella console
centrale.

• Top bar ora con accesso all'avvertimento velocità eccessiva. La barra superiore, o
top bar, presenta a sinistra un accesso diretto che in qualsiasi momento permette
al conducente, con un clic, di passare al menu principale con una panoramica di
tutte le app. A fianco si trova un pulsante per il Car Control Center, che fornisce
accesso diretto alle più importanti funzioni del veicolo e può essere configurato a
piacere dal conducente. Tra queste figura ora anche l'avvertimento velocità
eccessiva prescritto a norma di legge, che qui può essere adattato in un attimo. Il
menu principale e il Car Control Center sono richiamabili in qualsiasi momento,
senza dover chiudere l'app attiva, facilitando anche considerevolmente l'uso. A
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destra del Car Control Center ci sono altri accessi diretti a cui è possibile assegnare 
funzioni a piacere con le app disponibili. 

• Schermata Home. La schermata Home al centro riunisce i contenuti delle app più
importanti in riquadri grafici di diversa grandezza. Nei riquadri è possibile
memorizzare, ad esempio, le app per la navigazione, i media, il telefono o
l'assistente vocale IDA. Attivando una delle voci di menu della top bar o della
bottom bar, anche la relativa app viene visualizzata nella schermata Home.

• Bottom bar. La bottom bar permette l'accesso alle funzioni del climatizzatore e
dei sedili e comprende il pulsante Home, attraverso cui il conducente può tornare
alla schermata Home in qualsiasi momento. Queste funzioni sono quindi sempre
direttamente disponibili.

Rotore per l'esperienza di guida1 di seconda generazione. Un elemento di comando 
chiave della nuova T-Roc è il rotore per l'esperienza di guida di seconda generazione 
notevolmente perfezionato. Nelle versioni Trend (non disponibile in Italia) e Life, per 
regolare il volume audio viene impiegata di serie una manopola altrettanto elegante. Il 
rotore per l'esperienza di guida (di serie per Style e R-Line, a richiesta per Life) 
permette di gestire, oltre al volume audio, anche i diversi profili di guida (con 4MOTION 
compresi i profili trazione integrale) e le Atmospheres preconfigurate. Premendo il 
display del rotore, il conducente passa dal controllo del volume al controllo della 
modalità e al controllo Atmospheres. Il passaggio dalle modalità alle Atmospheres 
avviene tramite tocco o sfioramento. I menu sono visualizzati parallelamente sul 
display dell'infotainment sotto forma di messaggio pop-up. All'interno delle rispettive 
funzioni di base, l'impostazione avviene semplicemente ruotando la rotella zigrinata 
illuminata e facile da afferrare. Particolarmente accattivante, perché per la prima volta 
a bordo della T-Roc è possibile visualizzare le Atmospheres. Qui si fondono le 
impostazioni dell'illuminazione d'ambiente a 10 o 30 colori, a seconda 
dell'equipaggiamento, e del sistema audio (in opzione sound system Harman Kardon), 
che danno vita ai più diversi sfondi luminosi e sottofondi acustici. In base all’atmosfera 
scelta è possibile riprodurre anche le playlist “a tema” del servizio di streaming Spotify. 
Possono essere attivate le modalità Lounge, Energetic, Joy, Minimal e Me. La modalità 
Lounge propone colori tenui, un volume delicato e, ad esempio, musica classica. La 
modalità Energetic, invece, imposta colori più vivaci, un volume più alto e una playlist 
più rock. A seconda della modalità selezionata cambia anche l'illuminazione dello 
schermo del rotore per l’esperienza di guida. 

Nuova leva di comando sullo sterzo. Analogamente ai più recenti modelli ID. e alle 
attuali Passat, Tiguan e Tayron, anche nella nuova T-Roc viene impiegata una leva di 
comando sullo sterzo come interruttore per il cambio a doppia frizione (DSG) a 7 
rapporti. In questo modo si crea spazio per vani portaoggetti nella consolle centrale. La 
gestione è semplice: rotazione in avanti su "D" per la marcia avanti, rotazione indietro 
su "R" per la retromarcia, pressione laterale per attivare il freno di stazionamento 
elettronico. Anche per gli indicatori di direzione e i tergicristalli viene impiegata una 
nuova leva di comando sullo sterzo, in questo caso multifunzione. 

1. Equipaggiamento opzionale. Tutte le indicazioni sugli equipaggiamenti sono
riferite al mercato tedesco. Per gli allestimenti e le dotazioni italiane, fare
riferimento al listino prezzi in vigore.
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LA NUOVA T-ROC / INTERNATIONAL MEDIA DRIVE 

EQUIPAGGIAMENTI DI SERIE E OPTIONAL 

Concept intelligente: la T-Roc è veloce da 
configurare e offre un rapporto qualità/prezzo 
ottimizzato 
ASPETTI PRINCIPALI 
• Trend: il modello base non disponibile in Italia si presenta con motore mild

hybrid (85 kW)1, infotainment da 10,3 pollici, ampia dotazione di sicurezza e
climatizzatore automatico

• Life: livello di equipaggiamento medio con regolatore automatico della
distanza ACC, retrocamera e sistema di infotainment da 12,9 pollici a bordo

• Style: l'elegante equipaggiamento top di gamma è impreziosito da sedili con
funzione di massaggio, illuminazione d'ambiente, loghi Volkswagen illuminati e
cerchi da 18 pollici

• R-Line: la versione sportiva top di gamma da 110 kW2 si contraddistingue per
caratteristiche come cerchi da 18 pollici, paraurti personalizzati nel design R e
sedili comfort sportivi

CONFIGURABILE IN POCHI PASSAGGI 

Concept intelligente delle varianti di allestimento3. Volkswagen ha riorganizzato il 
concept delle varianti di allestimento della T-Roc in modo nuovo e trasparente. 
Bastano pochi clic per selezionare le funzioni e i pacchetti di serie o opzionali. Il livello 
della dotazione standard è stato aumentato in linea generale. Già la versione d'accesso 
della nuova generazione della T-Roc, grazie all'equipaggiamento di serie e ai pregiati 
materiali degli interni, è tutt'altro che un modello base. La nuova T-Roc può essere 
personalizzata in modo mirato con altre tre versioni di equipaggiamento. In questo 
caso, le versioni top di gamma corrispondono al livello di equipaggiamento della 
categoria immediatamente superiore. Sono disponibili i seguenti quattro 
equipaggiamenti T-Roc:  

• Trend: modello d'accesso, non disponibile in Italia
• Life: livello di equipaggiamento medio
• Style: versione top di gamma elegante
• R-Line: versione top di gamma dinamica

Trend e Life: base completa, allestimento medio ricco. Quando il budget è 
determinante, la prima scelta è T-Roc Trend, non disponibile in Italia.  La T-Roc Trend è 
equipaggiata di serie con il motore mild hybrid a 48 V 1.5 eTSI da 85 kW (116 CV)1, un 
ampio equipaggiamento di sicurezza con nove airbag e numerosi sistemi di assistenza, 
fari a LED e gruppi ottici posteriori a LED, funzioni comfort come il climatizzatore 
automatico, un sistema di infotainment multifunzione (touchscreen da 26,1 cm,10,3 
pollici) e strumenti digitali a bordo. Per conducenti con un chilometraggio annuo più 
elevato si fa apprezzare il comfort aggiuntivo del secondo livello di equipaggiamento, 
la T-Roc Life. Qui dettagli come il regolatore automatico della distanza ACC, una 
retrocamera, cerchi in lega da 17 pollici, un display dell'infotainment da 32,7 cm (12,9 
pollici) e la funzione di navigazione attivabile a richiesta ampliano l'equipaggiamento. 
Inoltre la T-Roc Life, offerta in Italia a partire da 33.900 euro, può essere ulteriormente 
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personalizzato con optional come l'illuminazione d'ambiente a 30 colori, il tetto 
panoramico scorrevole e sollevabile e le verniciature bicolore. 

Style e R-Line: due versioni top di gamma, due modelli distintivi. Particolarmente 
ricche di equipaggiamenti, ma posizionate e personalizzate in modo diverso sono le 
due versioni top di gamma della serie: T-Roc Style e T-Roc R-Line. Estremamente 
raffinata: la T-Roc Style configurabile, in Italia a partire da 37.500 euro. Rispetto 
all'allestimento Life, nel prezzo sono inclusi anche: dettagli come sedili anteriori 
riscaldabili con funzione di massaggio pneumatica, rivestimenti dei sedili in elegante 
microfibra ArtVelours Eco, illuminazione d'ambiente, funzione di ricarica induttiva per 
lo smartphone, fari a LED Plus, loghi Volkswagen illuminati e cerchi in lega leggera da 
18 pollici. La T-Roc R-Line si presenta come versione top di gamma sportiva. Il SUV, 
disponibile sul mercato italiano a partire da 41.350 euro, è l'unica T-Roc già 
equipaggiata di serie con la versione da 110 kW (150 CV)2 del motore mild hybrid a 48 
V. I paraurti nel design R-Line e i cerchi in lega da 18 pollici personalizzano gli esterni
decisi. All'interno, la dinamica T-Roc R-Line si differenzia dall'elegante T-Roc Style per i
sedili anteriori comfort sportivi con rivestimenti personalizzati e poggiatesta integrati, i
pedali in acciaio inossidabile, il padiglione nero, nonché per lo sterzo progressivo e
l'assetto sportivo.

Tipicamente T-Roc: verniciature bicolore. La gamma di colori comprende le due 
tonalità standard Canary Yellow e Pure White nonché le verniciature metallizzate 
Celestial Blue, Flamed Red, Grenadill Black e Wolf Grey. Una caratteristica tipica della 
serie precedente era il tetto a richiesta in colore di contrasto. Naturalmente, a 
eccezione del Grenadill Black, tutte le tonalità possono essere combinate con un tetto 
nero. 

Undici cerchi in lega: da 16 a 20 pollici. Per la nuova T-Roc sono disponibili dodici 
combinazioni cerchio-pneumatico (più diverse ruote invernali): undici cerchi in lega e 
un cerchio in acciaio. La gamma di cerchi in alluminio da 16 a 20 pollici comprende il 
cerchio da 16 pollici Bilbao, il cerchio da 17 pollici Lima, i cerchi da 18 pollici Torino e 
Coventry, i cerchi da 19 pollici Vancouver, York Aero torniti con finitura a specchio 
nero/grigio, York Aero torniti con finitura a specchio nero/nero e York Aero Black Style, 
nonché i cerchi da 20 pollici Calgary torniti con finitura a specchio e Calgary in Black 
Style. 

Optional: massima versatilità. Tra le opzioni figurano dettagli come i fari a LED Matrix 
IQ.LIGHT e gruppi ottici posteriori a LED con funzione di lampeggio dinamica, sedili in 
pelle regolabili elettricamente, display head-up, sound system da 480 watt di Harman 
Kardon, sistemi di assistenza alla guida come Travel Assist per funzioni di guida 
parzialmente automatizzate, regolazione adattiva dell'assetto DCC delle versioni da 
110 kW, ampio tetto panoramico scorrevole e sollevabile e pacchetto Black Style con 
dettagli neri per gli esterni, inclusi cerchi in lega neri. Tutte le versioni della T-Roc 
possono invece essere ordinate con un gancio di traino il cui carico statico verticale da 
80 kg è progettato anche per il trasporto di pesanti biciclette elettriche. 

PANORAMICA DEGLI EQUIPAGGIAMENTI DI SERIE 

Motori 
• 1.5 eTSI, 85 kW / 116 CV (Trend, Life, Style1)
• 1.5 eTSI, 110 kW / 150 CV (R-Line, a richiesta Life e 

Style2)
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Esterni (estratto) 
• Specchietti retrovisori esterni nel colore del veicolo
• Specchietti retrovisori esterni con verniciatura bicolore in tinta con il tetto
• Mancorrente del tetto nero
• Mancorrente del tetto in argento anodizzato (Style e R-Line)
• Paraurti nel colore della carrozzeria
• Paraurti in stile R-Line (R-Line)
• Vetri termici verdi laterali e lunotto Per Stile e R-Line:  Vetri laterali posteriori

e lunotto oscurati
• Modanature in argento pirite opaco

Interni (estratto) 
• Illuminazione d'ambiente, 30 colori, decorazioni nelle porte illuminate (Style e

R-Line)
• Schienale sedile del passeggero completamente ribaltabile (Life e Style)
• Applicazioni cromate sulle bocchette di ventilazione, sulla regolazione dei

retrovisori e sugli interruttori degli alzacristalli
• Padiglione in nero (R-Line)
• Sedile del conducente regolabile in altezza
• Sedile lato passeggero regolabile in altezza (a partire da Life)
• Sedile ergoActive sul lato guida (Style)
• Sedili comfort anteriori
• Supporti lombari anteriori a regolazione pneumatica (a partire da Life)
• Luce nel vano piedi (Style e R-Line)
• Bracciolo centrale anteriore
• Bracciolo centrale posteriore, completamente ribaltabile come sistema di

carico passante (a partire da Life)
• Volante multifunzione rivestito in pelle, con bilancieri
• Pedaliera in acciaio inossidabile spazzolato (R-Line)
• Divano posteriore con schienale frazionabile e ribaltabile asimmetricamente
• Fasce centrali dei sedili (anteriori e posteriori esterni) in tessuto T-Roc
• Fasce centrali dei sedili (anteriori e posteriori esterni) in ArtVelours Eco (Style)
• Fasce centrali dei sedili (anteriori e posteriori esterni) in tessuto R-Line (R-

Line)
• Sedili anteriori riscaldabili (Style e R-Line)
• Sedili anteriori con funzione di massaggio (Style)
• Sedili comfort sportivi, poggiatesta anteriori integrati nel sedile (R-Line)

Sistemi di assistenza (estratto) 
• Funzione di frenata in fase di svolta con supporto antisbandata
• Rilevatore distrazione e stanchezza conducente
• Regolatore automatico della distanza ACC (a partire da Life)
• Controllo elettronico della stabilità
• Sistema di ausilio al parcheggio (acustico, anteriore e posteriore)
• Limitatore predittivo della velocità
• Regolatore di velocità
• Assistenza agli incroci
• Assistente alla frenata d'emergenza Front Assist con rilevamento di pedoni e

ciclisti
• Sistema di assistenza al parcheggio Park Assist Plus (Style e R-Line)
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• Retrocamera Rear View (a partire da Life)
• Assistente di mantenimento corsia Lane Assist
• Assistente di cambio corsia Side Assist con assistente di uscita dal parcheggio

ed Exit Assist
• Riconoscimento della segnaletica stradale

Infotainment (tra cui): 
• App-Connect Wireless per Apple CarPlay e Android Auto
• Digital Cockpit, diversi profili selezionabili
• Digital Cockpit Pro, diversi profili selezionabili, tra l'altro incl. cartina del

navigatore in vista completa e mediateca (Style e R-Line)
• Ricezione radio digitale DAB+
• Sistema di infotainment con display touch da 26,1 cm (10,3 pollici)
• Sistema di infotainment con display touch da 32,7 cm (12,9 pollici) (a partire

da Life)
• Predisposizione per sistema di navigazione, attivabile a richiesta (a partire da

Life)
• Servizi online VW Connect e VW Connect Plus (predisposizione)
• Interfaccia per il telefono
• Interfaccia per il telefono Comfort con funzione di ricarica induttiva (a partire

da Life)
• 4 altoparlanti
• 6 altoparlanti (a partire da Life)
• 2 porte USB-C anteriori, 2 prese di ricarica USB-C posteriori, potenza di

ricarica fino a 60 W

Comfort e vantaggi (estratto) 
• Rotore per l'esperienza di guida (Style e R-Line)
• Selezione del profilo di guida (Style e R-Line)
• Alzacristalli elettrici
• Fondo del bagagliaio regolabile in due altezze (a partire da Life)
• Climatizzatore automatico Climatronic con filtro ai carboni attivi
• Climatizzatore automatico Air Care Climatronic con filtro ai carboni attivi, più

elementi di comando posteriori e regolazione della temperatura a 3 zone
(Style e R-Line)

• Sistema di avviamento senza chiave Keyless Start
• Sistema di apertura e avviamento senza chiave Keyless Access (Style e R-Line)

Luci e visione (estratto) 
• Luce di svolta e luci all weather (Style e R-Line)
• Specchietti retrovisori esterni regolabili elettricamente e riscaldabili
• Specchietti retrovisori esterni ripiegabili, lato passeggero abbassamento in

retromarcia (a partire da Life)
• Accensione automatica delle luci, luce diurna a LED, funzione Leaving Home e

Coming Home
• Regolazione automatica degli abbaglianti Light Assist
• Specchietto retrovisore interno con funzione di antiabbagliamento

automatico
• Gruppi ottici posteriori a LED
• Fari a LED
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• Fari a LED Plus (Style e R-Line)
• Regolazione dinamica della profondità dei fari, con fari direzionali adattivi

(Style e R-Line)
• Sensore di pioggia
• Incavi delle maniglie delle porte illuminati (a partire da Life)
• Illuminazione zona circostante con proiezione del logo (Style e R-Line)
• Logo Volkswagen illuminato davanti e dietro, listello illuminato tra fari/gruppi

ottici posteriori (Style e R-Line)

Cerchi e pneumatici 
• Cerchi in acciaio da 16 pollici con copricerchio, pneumatici: 225/60 R 16
• Cerchi in lega da 16 pollici Bilbao, pneumatici: 225/60 R 16 (Life)
• Cerchi in lega da 17 pollici Lima, pneumatici: 225/55 R 17 (Style)
• Cerchi in lega da 18 pollici Coventry, pneumatici: 225/50 R 18 (R-Line)
• Indicatore di controllo della pressione pneumatici

Sicurezza e tecnologie (estratto) 
• 9 airbag (conducente e passeggero anteriore, airbag per la testa anteriori e

posteriori, airbag laterali anteriori, airbag centrale)
• Assistente per le partenze in salita
• Impianto antifurto con antifurto volumetrico, avvisatore acustico di allarme e

dispositivo antitraino (Style e R-Line)
• Servosterzo elettromeccanico
• Freno di stazionamento elettronico con funzione Auto Hold
• Occhielli di fissaggio ISOFIX per seggiolini (sedile del passeggero e sedili

posteriori esterni)
• Sterzo progressivo (R-Line)
• Assetto sportivo (R-Line)

PANORAMICA DEGLI OPTIONAL 

Esterni 
• Mancorrente del tetto nero (solo Style e R-Line, senza sovrapprezzo)
• Pacchetto di design Black Style con cerchi in lega da 18 pollici Torino neri e

pneumatici 225/55 R 18, gusci degli specchietti esterni neri, padiglione nero,
mancorrente del tetto nero, vetri laterali posteriori e lunotto oscurati,
modanature nere (solo Style)

• Pacchetto di design Black Style con cerchi in lega da 19 pollici York Aero di
Volkswagen R neri e inserti in grigio opaco con bulloni antifurto e pneumatici
225/45 R 19, gusci degli specchietti esterni neri, padiglione nero,
mancorrente del tetto in nero, vetri laterali posteriori e lunotto oscurati,
modanature nere (solo R-Line)

• Vetri laterali posteriori e lunotto oscurati (solo Life e Style)

Interni 
• Interior Pack con illuminazione d'ambiente a 30 colori, rotore per l'esperienza

di guida, selezione del profilo di guida, luce nel vano piedi anteriore (solo Life)
• Pacchetto comfort sedili in pelle con fasce centrali dei sedili anteriori e

posteriori esterni in pelle Varenna, funzione Memory per gli specchietti
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retrovisori esterni, sedili comfort sportivi (di serie R-Line), R-Line con logo "R" 
negli schienali dei sedili anteriori, sedili anteriori a regolazione elettrica con 
funzione Memory, sedili posteriori esterni anch'essi riscaldabili (solo Style e R-
Line) 

Sistemi di assistenza 
• Regolazione automatica degli abbaglianti Light Assist (solo Trend e Life)
• Parking Pack con Car2X, funzione Memory per assistente di parcheggio,

assistente di parcheggio Park Assist Pro, funzione Remote tramite
smartphone (solo Style e R-Line)

• Tech Pack con Travel Assist, Emergency Assist, display head-up, sistema
proattivo di protezione degli occupanti e telecamera per vista aerea Area View
incl. retrocamera Rear View (solo Style e R-Line)

Infotainment 
• Pacchetto infotainment Discover con Digital Cockpit Pro, sei altoparlanti,

sistema di infotainment con display da 32,7 cm (12,9 pollici), sistema di
navigazione e comando vocale IDA incl. ChatGPT (a partire da Life)

• Sound system Harman Kardon con 8+1 altoparlanti, subwoofer, amplificatore
a 12 canali e potenza di 480 watt per la musica (solo Style e R-Line)

Comfort e vantaggi 
• Gancio di traino (solo Trend, tutte le altre serie: più fondo del bagagliaio

regolabile in altezza)
• Climatizzatore automatico Air Care Climatronic con filtro ai carboni attivi, più

elementi di comando (solo Life)
• Tetto panoramico scorrevole/sollevabile con tetto panoramico lato posteriore

(a partire da Life)
• Winter Pack con volante riscaldabile, retrocamera Rear View, sedili anteriori

riscaldabili (solo Life)
• Portellone Easy Open & Close con apertura e chiusura comandate da sensori

incl. telecomando (solo Style e R-Line)
• Riscaldamento autonomo e ventilazione autonoma con telecomando e timer

(solo Style e R-Line)

Luci e visibilità 
• Pacchetto luci con fari a LED Plus, gruppi ottici posteriori a LED, regolazione

dinamica della profondità dei fari, fari direzionali adattivi, loghi Volkswagen
illuminati davanti e dietro, listello illuminato tra fari/gruppi ottici posteriori
(solo Life)

• Pacchetto luci IQ.LIGHT con fari a LED Matrix IQ.LIGHT e fari direzionali,
regolazione dinamica degli abbaglianti Dynamic LIGHT Assist, gruppi ottici
posteriori a LED programmabili con funzione di lampeggio dinamica, loghi
Volkswagen illuminati davanti e dietro, listello illuminato tra fari/gruppi ottici
posteriori illuminati (solo Style e R-Line)

Sicurezza e tecnologia 
• Regolazione adattiva dell'assetto DCC (solo Style e R-Line da 110 

kW2)
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• Impianto antifurto con antifurto volumetrico, avvisatore acustico di allarme e
dispositivo antitraino (solo Life)

• Pacchetto tecnico con impianto antifurto con antifurto volumetrico,
avvisatore acustico di allarme e protezione antitraino, assistente di
parcheggio Park Assist Plus, sistema proattivo di protezione degli occupanti,
sistema di apertura e avviamento senza chiave Keyless Access (solo Life)

1. T-Roc 1.5 eTSI, 85 kW (116 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
5,6-5,5 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 127-125 g/km; classe di 
CO₂ D

2. T-Roc 1.5 eTSI, 110 kW (150 PS) - consumo di carburante: nel ciclo combinato 
6,0-5,6 I/100 km; emissioni di CO2: nel ciclo combinato 136-128 g/km; classe CO₂
E-D

3. Tutti gli equipaggiamenti e i prezzi si riferiscono alla gamma di modelli offerti in 
Germania.




