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ATELIER ESSAIS CAMOUFLES & DESIGN

Réinvention d'un best-seller -
L'ID. Polo se prépare pour la production en série

PRINCIPAUX ASPECTS

¢ Nouvelle mobilité d’entrée de gamme - L'ID. Polo! est le premier des quatre
nouveaux modeles électriques dans le segment des citadines et des modéles
compacts, qui seront lancés sur le marché a partir de 2026

e Polyvalence maximale - La toute nouvelle ID. Polo séduit avec quatre niveaux
de puissance (85 kW, 99 kW, 155 kW, 166 kW), deux tailles de batterie et une
autonomie allant jusqu'a 450 km?

¢ Nouvelle traction - Le systéme de propulsion de l'ID. Polo basé sur la
plateforme MEB+ séduit par des avantages considérables en termes de poids,
d'espace et de consommation

e Petit prodige d’'habitabilité- Grace a son concept de traction avant, la nouvelle
ID. Polo offre suffisamment d'espace pour cing personnes et jusqu'a 435 litres
de bagages

e Touty trouve sa place - L'intérieur de la nouvelle ID. Polo se distingue par un
design intuitif, intelligent et charismatique jusque dans les moindres détails

L'ESSENTIEL

Un best-seller devient électrique. Volkswagen a réinventé la Polo, déja vendue a plus
de 20 millions d'exemplaires : 50 ans aprés le lancement de la premiére génération, la
nouvelle ID. Polo, premiére version électrique de ce best-seller, est préte a démarrer.
Dans environ cing mois, fin avril 2026, la prévente officielle commencera.
Actuellement, les derniers essais sur route du nouveau modeéle VW sont réalisés dans
le monde entier. Dans le cadre de ces essais avec des véhicules de présérie encore
camouflés, Volkswagen ouvre pour la premiére fois les portes de I'ID. Polo aux médias
internationaux. Sur le plan technique, il s'agit du premier modéle de série basé sur le
tout nouveau niveau d'évolution de la plateforme modulaire électrique : la MEB+. Avec
le matériel et le logiciel perfectionnés de la MEB+, Volkswagen apporte un nouveau
spectre d'innovation a bord de ses modéles ID. Il s'agit notamment d'une traction
électrique de derniére génération spécialement développée pour les modéles VW plus
compacts et utilisée pour la premiére fois dans I'ID. Polo. Le nouveau systéme de
propulsion offre de nets avantages en termes d'espace et de prix dans les gammes de
véhicules inférieures. A titre d'illustration : le modéle de base de la nouvelle ID. Polo
sera lancé sur de nombreux marchés a des prix inférieurs a 25 000 euros. La
Volkswagen compacte est un projet conjoint du Brand Group Core. La direction du
projet a été confiée a CUPRA ; I'ID. Polo a été concue et dessinée dans le centre de
développement Volkswagen de Wolfsbourg en Allemagne. Les principales technologies
de I'ID. Polo électrique, telles que les systémes d'aide a la conduite, la propulsion, les
trains roulants et la direction, proviennent de la plateforme modulaire MEB+
développée par Volkswagen. L'ID. Polo est fabriquée dans I'usine SEAT&CUPRA de
Martorell, en Espagne : une vraie Européenne.
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Du concept car a la série. En 2023, Volkswagen présente le concept car Polo ID. 2all. Ce
concept car a été concu par le designer en chef de Volkswagen, Andreas Mindt. Le
design de I'ID. 2all a tellement conquis le public que plus de 80 % du concept car a pu
étre transposé sur le modeéle de série. Dans le méme temps, I'ID. Polo est également le
premier modéle a avoir été concu selon le langage stylistique Volkswagen « Pure
Positive » développé par Andreas Mindt et son équipe. Avec sa pureté et son
rayonnement positif, ce langage visuel propulse I'ADN de design de la marque vers
I'avenir. Avec un coefficient de trainée de 0,264 seulement, I'ID. Polo offre la meilleure
valeur d'aérodynamisme de sa catégorie et démontre grace a « Pure Positive », de
maniére bien visible malgré son camouflage, la qualité élevée, la stabilité puissante et
I'impression générale sympathique typiques de Volkswagen.

Plus d'espace, plus de possibilités. La nouvelle ID. Polo basée sur la MEB+ mesure
4053 mm de long, 1 816 mm de large et 1 530 mm de haut ; 'empattement est de

2 600 mm. A titre de comparaison, voici les valeurs correspondantes de la Polo
proposée parallélement avec motorisation essence sur la base du systéme modulaire
transversal (MQB) : 4 074 mm (longueur), 1 751 mm (largeur), 1 451 mm (hauteur) et
2 552 mm (empattement). Les dimensions extérieures des deux Polo sont similaires.
Néanmoins, I'ID. Polo électrique offre des avantages évidents en termes d'espace
grace aux modules d'entrainement particulierement compacts de la MEB+ : les
passagers disposent ainsi de 19 mm d'espace intérieur en plus par rapport a la Polo
classique, ce qui est particuliérement perceptible a I'arriére. La largeur de I'habitacle et
la garde au toit ont également été augmentées. Le volume du coffre a en outre
augmenté de 24 %, passant de 351 a 435 litres. Lorsque les dossiers arriére sont
rabattus, le volume de chargement atteint 1 243 litres (Polo MQB : 1 125 litres). Grace
a ce gain d'espace, I'ID. Polo a quatre portes et cinq places surpasse ses prédécesseurs
et devient un véhicule polyvalent, parfaitement adapté a la vie en ville, mais aussi hors
agglomération dans le quotidien avec les amis et la famille.

Bien-étre a bord. Le langage stylistique « Pure Positive » caractérise également
I'habitacle nouvellement congu de I'ID. Polo. « Avec I'ID. Polo, nous voulions créer un
habitacle dans lequel on se sent a I'aise dés les premiers instants. Des touches
physiques claires assurent la stabilité et la confiance, des matériaux chaleureux le
rendent vraiment sympathique et de charmants détails tels que nos nouvelles skins
rétro laissent transparaitre le clin d'ceil incomparable de Volkswagen. L'ID. Polo est une
voiture compacte au grand coeur - « Pure Positive » dans sa forme la plus pure »,
déclare Andreas Mindt. Et, en effet, jamais l'intérieur d'une Volkswagen compacte
n'avait été aussi intuitif, intelligent et charismatique. L'architecture intelligente de
I'espace, I'aspect haut de gamme des matériaux, les touches au design épuré et
parfaitement accessibles sous forme de touches physiques ou de boutons rotatifs, les
écrans numériques sur un axe de vision, les fonctionnalités innovantes telles que les
vues rétro, proposées selon I'équipement, qui apportent une touche de nostalgie dans
les instruments numériques (lancement avec Look & Feel du restylage de la Golf I) ou
I'« ID.Light » (interaction intuitive entre le véhicule et le conducteur) intégré pour la
premiére fois non seulement dans le tableau de bord, mais aussi dans les portes avant
ainsi qu'une excellente ergonomie permettent de créer un habitacle qui donne
immédiatement une impression familiére. Et c'est précisément ce sentiment de
confiance et de bien-étre, tel qu'il a été esquissé par Andreas Mindt, qui a toujours été
typique d'une Volkswagen et de I'ID. Polo.
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Une qualité sans limites. Au moins depuis la quatrieme génération de la Polo (2001) et
de la Golf (1997), Volkswagen impose également un standard de qualité et de confort
dans la catégorie des voitures compactes et des citadines qui s'oriente vers la
catégorie supérieure. Avec la nouvelle ID. Polo, Volkswagen poursuit cette voie de
maniéere cohérente. Cette impression de raffinement est marquée par des détails tels
que les poignées de porte robustes et ergonomiques du nouveau T-Roc, une surface de
tableau de bord revétue de tissu, le nouveau clavier facile a commander du volant
multifonction et des caractéristiques optionnelles telles que le systéme de
sonorisation haut de gamme de Harman Kardon disponible en option ou les siéges
électriques avec fonction massage disponibles pour la premiére fois dans une Polo.

Nouvelle traction et nouveau systéme de batterie. L'ID. Polo se caractérise par une
traction de conception entierement nouvelle. Elle est basée sur le tout dernier niveau
de développement de la plateforme modulaire électrique MEB+. Grace a la propulsion
électrique entiérement repensée et particulierement efficace, la complexité et donc le
nombre de composants et le poids ont été réduits. Ces parametres ont permis a
Volkswagen de réduire les colts et la consommation. En outre, la traction électrique a
bord de I'ID. Polo offre des avantages évidents en termes d'espace. Parmi les
principaux modules de I'entrainement figurent le nouveau moteur électrique
Volkswagen de type APP290 et une électronique de puissance de derniére génération
également développée par Volkswagen. Une nouvelle batterie lithium-ion est logée a
plat dans le soubassement : la cellule unitaire PowerCo du groupe Volkswagen. Elle
mise sur la technologie « Cell-to-Pack », dans laquelle les cellules sont regroupées
directement en un pack de batteries via des boitiers de module sans étape
intermédiaire. Cela réduit le prix, I'encombrement et le poids, tout en augmentant la
densité énergétique d'environ 10 %. Avantage : plus d'autonomie.

85 kW a 166 kW. Pour son lancement, I'ID. Polo sera disponible en trois niveaux de
puissance :

85 kW (116 ch), 99 kW (135 ch) et 155 kW (211 ch). Au cours de I'année prochaine,
suivra I'ID. Polo GTI! particuliérement sportive délivrant 166 kW (226 ch). Les versions
85 kW et 99 kW seront lancées de série avec une version LFP (batterie au phosphate
de fer lithié) de 37 kWh (nette) de la nouvelle batterie haute tension. Cette batterie
peut déja étre rechargée sur des bornes de recharge rapide CC avec jusqu'a 90 kW. Les
motorisations de 155 kW et 166 kW sont alimentées de série par une variante NMC
(batterie nickel-manganése-cobalt) de la nouvelle « cellule unitaire PowerCo ». Cette
batterie offre une capacité énergétique de 52 kWh (nette), permet une autonomie
allant jusqu'a 450 km? et peut étre rechargée avec jusqu'a 130 kW sur des bornes CC.

Fonctions de conduite automatisée. Avec la MEB+, I'ID. Polo intégre non seulement les
technologies de propulsion électrique les plus récentes, mais aussi de nombreux
systémes d'assistance a la conduite de nouvelle génération. Il s'agit notamment du

« Travel Assist » ; ce systeme d'aide a la conduite permet un guidage transversal et
longitudinal assisté et un changement de voie assisté sur autoroute. Le systéme

« Travel Assist » de

I'ID. Polo offre pour la premiére fois la nouvelle fonction de détection des feux de
circulation et des panneaux stop.
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Caractéristiques techniques de I'ID. Polo'?

Motorisation MEB+, traction

Tailles des batteries (nettes) 37 kWh et 52 kWh

Puissance avec batterie de 85 kW (116 ch) et 99 kW (135 ch)

37 kWh

Puissance avec batterie de 155 kW (211 ch) et 166 kW (226 ch)

52 kWh

Puissances de recharge CC 90 kW (avec 37 kWh) et 130 kW (avec 52 kWh)
(max.)

Longueur 4053 mm

Largeur 1816 mm

Hauteur 1530 mm

Empattement 2 600 mm

Poids a partir de 1 512 kg (37 kWh)/a partir de 1 515 kg (52 kWh)

L’'ID. Polo en détail

LE NOUVEAU CONCEPT INTERIEUR

Pureté. La nouvelle ID. Polo est un modéle cing places. En raison de sa propulsion
purement électrique basée sur la MEB+, elle offre beaucoup plus d'espace a I'avant et a
I'arriere que la Polo basée sur la MQB. Chaque détail de I'habitacle a été entierement
redessiné et recongu. L'interaction ergonomique entre les éléments de commande
numériques et physiques ainsi que I'architecture horizontale de la planche de bord sont
marquants. Les instruments numériques (« Digital Cockpit ») et I'écran
d'infodivertissement intégré au centre du tableau de bord sont disposés de maniéere
idéale sur un axe visuel pour le conducteur. Juste ces deux nouveaux écrans montrent
a quel point les détails a bord de I'ID. Polo sont de qualité, précis et fonctionnels.

Ecrans de 10,25 et 13 pouces. Le « Digital Cockpit » offre une diagonale de 26,0 cm
(10,25 pouces) et des affichages graphiques clairs. La taille de I'écran tactile de

13 pouces (diagonale : 33,0 cm) du systéme d'infodivertissement, dont la matrice de
menu est claire et intuitive, constitue une caractéristique technique unique de I'ID.
Polo dans le domaine. Ici aussi, la représentation graphique est précise et a haute
résolution. En outre, I'écran est facile d'accés a la fois pour le conducteur et le
passager avant.

Harmonie entre monde numérique et analogique. Les éléments de commande
numériques et physiques se complétent méthodiquement dans I'ID. Polo : des touches
dédiées (par exemple, aux fonctions de climatisation centrales et le commutateur de
feux de détresse) sont intégrées dans une barrette. Autre nouveauté : le volant
multifonction recongu avec ses touches de commande clairement structurées. Placé
entre le rangement pour smartphone et les porte-gobelets, le bouton rotatif du
volume sonore est facile d'accés a la fois pour le conducteur et le passager avant. Il
permet non seulement de régler le volume sonore, mais aussi de changer de station de
radio ou de titre via la fonction Track. L'« ID.Light » a également été nettement
perfectionné : la baguette lumineuse interactive et intuitive, projetant des
informations percues par le conducteur, s'étend pour la premiére fois dans la partie
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inférieure du pare-brise sur toute la largeur de la planche de bord et jusque dans les
portes avant. Les poignées de porte robustes et ergonomiques ont été adaptées du
nouveau T-Roc.

Atmosphére positive. Le nouveau langage stylistique Volkswagen « Pure Positive »
détermine également I'aménagement de I'habitacle. En effet, le design intérieur doit
étre aussi clairement identifié comme une « ID. Polo » que I'extérieur. La mise en
ceuvre a permis de créer un habitacle clairement agencé et intuitif, tout en créant une
atmosphére positive dans laquelle le conducteur et les passagers se sentent d'emblée
a l'aise. La pureté et le rayonnement positif du langage stylistique « Pure Positive »
reposent sur les trois piliers du design Volkswagen : stabilité, sympathie et ingrédient
secret. Ces trois parameétres déterminent donc également I'aménagement intérieur de
I'ID. Polo.

Stabilité. La clarté et la logique de I'architecture horizontale du tableau de bord
reflétent sa stabilité. Chaque détail est clairement compréhensible et chaque point de
contact physique est positionné exactement la ol on I'attend. Cette utilisation intuitive
crée I'environnement typiquement familier de Volkswagen.

Sympathie. L'aménagement chaleureux et convivial de I'intérieur apporte la touche de
sympathie. Des détails dans le style de la surface de la planche de bord revétue de
tissu, des éléments de commande raffinés tels que le pourtour extérieur du bouton de
réglage du volume audio dans la console centrale et le toucher agréable de toutes les
touches, boutons, poignées et zones de commande créent une atmosphére
accueillante et conviviale.

Recette secréte. Des caractéristiques telles que I'« ID.Light » perfectionné qui s'étend
jusque dans les portes et les « Vues rétro », disponibles selon le modéle des
instruments numériques, refletent I'ingrédient secret : ici des détails techniques
innovants qui informent de maniére inhabituelle ou procurent un pur plaisir de
conduite. Information et émotion fusionnent dans les « vues rétro » du « Digital
cockpit » lorsque la touche View du volant ou le systeme d'infodivertissement active le
Look & Feel des instruments d'une Golf | (génération restylée) et apporte ainsi une
touche de nostalgie aux affichages principaux. Esthétique et nouveau également : la
surpiqlre « Marcy » dans les contre-portes, a I'extrémité desquelles sont intégrées de
petites plaquettes remplacables individuellement au-dessus des poignées d'ouverture
de porte. Toutefois, I'hnarmonie entre différentes teintes de couleur extérieures et
intérieures est inspirée par « Jour a la mer » : I'ID. Polo sera par exemple proposée dans
la teinte extérieure « Celestial Blue » ou se retrouvent les tonalités de la mer et du ciel.
A I'intérieur, il se marie parfaitement avec I'équipement haut de gamme du décor
appelé « Milkyway » de la grande barre transversale sous les buses d'aération, un décor
qui rappelle visuellement le sable d'une plage de mer.

Un univers de matériaux durables. Les matériaux utilisés dans I'ID. Polo sont non
seulement de haute qualité et procedent d'un design innovant et convivial, mais aussi
durables que possible. Ainsi, tous les textiles des siéges et des portes ainsi que la
partie supérieure du ciel de pavillon et les tapis sont composés a 100 % de matériaux
dits rPET, c'est-a-dire du polyéthyléne téréphtalate recyclé, une résine
thermoplastique fabriquée principalement a partir de bouteilles en PET. En outre, les
sieges haut de gamme de I'ID. Polo sont fabriqués a partir du fil Seaqual, un fil dont les
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brins sont largement composés de plastique marin récupéré et recyclé. Le décor
horizontal (motif « Milkyway » dans la finition haut de gamme) sous les orifices
d'aération, lui aussi, est fabriqué a partir d'un nouveau matériau recyclé. Tous ces
détails associent la durabilité a une chaleur émotionnelle.

LE NOUVEAU CONCEPT D'ENTRAINEMENT

Une efficacité démocratisée. L'ID. Polo a le potentiel de rendre la mobilité électrique
accessible au plus grand nombre avec un prix d'entrée de gamme inférieur a

25 000 euros. La technologie clé repose sur le systéme modulaire d'entrainement
électrique perfectionné de Volkswagen : la MEB+. Sur la base de ce niveau d'évolution,
une traction entiérement repensée a été créée spécialement pour les futurs modeéles
électriques compacts tels que I'ID. Polo. Elle a permis de réduire la complexité et donc
le nombre de composants et le poids (a partir d'environ 1 512 kg) 2. Des parameétres qui
permettront a la nouvelle ID. Polo de marquer des points avec un prix peu élevé, une
plus grande efficacité et plus d'agilité. En outre, la traction électrique offre des
avantages évidents en termes d'espace, étant donné qu'aucun module d'entrainement
n'est utilisé a l'arriére. Avec un essieu arriére également élancé, c'est précisément ce
qui permet d'augmenter le volume du coffre de I'ID. Polo compacte jusqu'a 435 litres
avec cing personnes a bord.

Nouveau moteur électrique. La propulsion électrique de I'ID. Polo est une conception
entiérement nouvelle. Le coeur dynamique de ce systéme efficace est le nouveau
moteur électrique APP290. APP est I'abréviation de Axial Parallel Position (disposition
paralléle a I'axe), tandis que 290 correspond au couple maximal en newtons-meétres. Le
nouveau moteur électrique sera tout d'abord disponible en trois versions de

puissance : 85 kW (116 ch), 99 kW (135 ch) et 155 kW (211 ch). Dans le courant de
I'année prochaine, le modeéle le plus puissant de la série sera une version
particulierement sportive de I'ID. Polo avec une puissance de 166 kW (226 ch). La boite
de vitesses monorapport est bridée sur le carter du moteur, avec le carter et I'onduleur
a impulsions également recongu.

Nouvel onduleur a impulsions a la téte du modéle. L'onduleur a impulsions coordonne
le développement de la puissance et du couple ainsi que la récupération de
I'entrainement. Cette électronique de puissance convertit de plus le courant continu
(CC) de la batterie en courant alternatif (CA) utilisé par le moteur électrique. Le nouvel
onduleur a impulsions est un développement de Volkswagen qui, grace aux
composants high-tech et aux matériaux de haute qualité utilisés, augmente I'efficacité
et réduit ainsi la consommation de I'ID. Polo. Etant donné que le composant a été
développé et fabriqué en interne, il en résulte en outre un avantage de colts qui se
répercute directement sur le prix d'entrée de gamme accessible de la nouvelle ID. Polo.
Parmi les autres composants de I'entrainement compact intégré a I'avant du véhicule
figurent notamment les prises de charge CA et CC a 'avant sur le c6té droit, le
chargeur intégré a proximité et le compresseur de climatisation électrique. En tant que
composant clé de la gestion thermique, ce dernier a été soigneusement isolé de la
carrosserie, évitant ainsi la transmission de vibrations a I'habitacle.

Nouvelle « cellule unitaire PowerCo ». La batterie lithium-ion plate de I'ID. Polo se
trouve dans le plancher du véhicule, entre les essieux avant et arriére. Cette « cellule
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unitaire PowerCo » est un développement entiérement nouveau du groupe
Volkswagen et de sa filiale PowerCo. La nouvelle batterie est fabriquée dans la
Gigafabrik de Volkswagen a Salzgitter. En outre, une production a Valence, en Espagne,
est prévue pour I'Europe. La nouvelle « cellule unitaire PowerCo » mise sur la
technologie Cell-to-Pack, dans laquelle les cellules sont regroupées directement en un
pack de batteries via des boitiers de module sans étape intermédiaire. Cela réduit le
prix, I'encombrement et le poids, assure une gestion thermique plus efficace et
augmente la densité énergétique d'environ 10 %. La batterie de I'ID. Polo est proposée
comme batterie au phosphate de fer lithié (LFP) avec une capacité énergétique nette
de 37 kWh et de 52 kWh en tant que batterie nickel-manganése-cobalt (NMC) avec
une densité énergétique encore plus élevée. La puissance de charge CA s'éléve dans les
deux cas a 11 kW, par exemple sur une station de recharge domestique. La plus petite
batterie peut étre rechargée sur des bornes de recharge rapide CC jusqu'a 90 kW, la
plus grande jusqu'a 130 kW. Les prévisions pour la charge CC de 10 a 80 % avec 90 kW
se basent sur un temps de charge d'environ 27 minutes ; avec 130 kW, la valeur passe
a environ 23 minutes. Les prévisions pour I'autonomie actuellement déterminée sont
d'environ 300 km? avec la batterie de 37 kWh et jusqu'a 450 km? avec la batterie de

52 kWh.

Nouveau son a faible vitesse. Le son extérieur de I'ID. Polo a également été repensé.
En effet, a faible vitesse (jusqu'a 20 km/h), les voitures électriques doivent, sur de
nombreux marchés européens, émettre un son audible par les passants. Volkswagen a
congu un nouveau son de marque qui sera utilisé pour la premiére fois sur I'ID. Polo.
Différents parameétres sont intégrés pour rendre I'expérience sonore aussi agréable et
fascinante que possible. Le nouveau son est actif jusqu’a 25 km/h dans tous les
rapports et profils de conduite. Dans le profil de conduite « Sport », un son sportif
particuliérement charismatique est en outre généré jusqu'a une vitesse de 50 km/h. Le
tapis sonore est adapté en temps réel en fonction de variables importantes pour la
conduite telles que la vitesse, la position de la pédale d'accélérateur et le couple
d'entrainement.

LE NOUVEAU CONCEPT DE TRAINS ROULANTS

Essieux avant et arriére de conception nouvelle. Les trains roulants, également de
conception nouvelle, ont été adaptés a la nouvelle traction de I'ID. Polo. L'objectif était
ici aussi de concevoir une solution optimale et typique de Volkswagen avec une
efficacité élevée en matiére de colits, d'espace et de poids. Dans ce contexte, un essieu
avant MacPherson et un essieu arriére semi-rigide particuliérement compacts ont été
combinés. L'interaction de ces deux nouveaux essieux est caractérisée par un
maximum de précision linéaire - un comportement routier qui transmet au conducteur
un retour d'information maximal et garantit ainsi une sécurité sensiblement accrue. En
outre, la nouvelle ID. Polo se caractérise par un confort de conduite accru, dépassant
nettement le modeéle précédent et le propulsant parmi les meilleurs du segment. Par
rapport a la Polo basée sur la MBQ, les fréquences propres des essieux avant et arriére
ont par exemple pu étre réduites de 5 %, ce qui améliore nettement le confort
vibratoire. Un nouveau systéme de freinage dit « One-Box » avec freins a disque sur les
essieux avant et arriere a cependant permis de perfectionner le dosage des freins et la
sensation au niveau de la pédale. En outre, le nouveau systéme de freinage de I'ID.
Polo est particuliérement léger et offre une puissance de récupération trés efficace.
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Nouvel essieu avant MacPherson. Des jambes de suspension selon le principe
MacPherson sont utilisées a I'avant de I'ID. Polo. L'essieu est trés compact. Avec leurs
pistons de dimensions généreuses et un contréle innovant des phases de compression,
les amortisseurs haut de gamme ont un effet positif sur le confort et les
caractéristiques de maniabilité. Des paliers de jambe de suspension spécifiques
optimisent parallélement le confort de roulement et le comportement de la
suspension. Les caractéristiques de conduite sont en outre perfectionnées par une
liaison relativement rigide de la barre stabilisatrice. Il en résulte un comportement
directionnel et routier trés précis au niveau de I'essieu avant.

Nouvel essieu arriére semi-rigide. Le nouvel essieu arriére [éger de I'ID. Polo a été
spécialement adapté a son interaction avec une traction électrique. Diverses mesures
optimisent le confort et les caractéristiques de conduite. Les cales en caoutchouc
collées des ressorts hélicoidaux améliorent ainsi le confort et I'acoustique. Un
amortisseur de vibrations passif réduit considérablement les bruits de roulement basse
fréquence dans I'habitacle. Les paliers de guidage d'essieu inclinés avec technologie
innovante a deux composants réduisent également les bruits et les vibrations et
assurent un guidage amélioré de I'essieu et donc un plus en matiére de sécurité de
conduite. Enfin, I'essieu arriére semi-rigide est trés compact, ce qui permet d'obtenir
un grand volume de chargement.

Une Volkswagen typique. L'interaction de tous les parametres permet d'obtenir un bon
équilibre entre confort de conduite et comportement dynamique avec les trains
roulants de la nouvelle ID. Polo. Le comportement de direction est linéaire ; associé au
point central bien marqué de la direction, le véhicule compact est intuitivement
perceptible. Grace a ses caractéristiques de conduite claires et contractuelles, I'ID. Polo
procure, a juste titre, un sentiment de sécurité élevée, ce qui est typique d'une
Volkswagen.
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