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Reinventando un éxito de ventas: 
el ID. Polo avanza hacia la producción en serie

ASPECTOS CLAVE 
• Nueva movilidad de acceso: el ID. Polo1 es el primero de cuatro nuevos

modelos eléctricos en el segmento de los turismos pequeños y compactos que
saldrán al mercado a partir de 2026

• Máxima versatilidad: el nuevo ID. Polo destaca con cuatro niveles de potencia
(85 kW, 99 kW, 155 kW, 166 kW), dos tamaños de batería y una autonomía de
hasta 450 km2

• Nueva tracción delantera: el sistema de propulsión eléctrica del ID. Polo
basado en la plataforma modular de propulsión eléctrica MEB+ convence con
claras ventajas de peso, espacio y consumo

• Compacto gigante del espacio: gracias al concepto de tracción delantera, el
nuevo
ID. Polo ofrece mucho espacio para cinco personas y hasta 435 litros de
capacidad para equipaje

• Aquí cabe todo: el interior del nuevo ID. Polo se maneja de forma intuitiva, con
un diseño inteligente y carismático hasta el más mínimo detalle

RESUMEN 

Un éxito de ventas se convierte en eléctrico. Volkswagen ha reinventado el Polo, del 
que se han vendido más de 20 millones de unidades: 50 años después del debut de la 
primera generación, el nuevo ID. Polo es la primera versión eléctrica del superventas. 
En unos cinco meses, a finales de abril de 2026, comenzará ya la preventa oficial. 
Actualmente se están realizando las últimas pruebas de conducción en todo el mundo 
para ajustar con precisión el nuevo VW. En el marco de estas pruebas de conducción 
con vehículos de preserie camuflados, Volkswagen abre por primera vez las puertas del 
ID. Polo a los medios de comunicación internacionales. Como primer modelo de serie, 
se basa técnicamente en una nueva etapa evolutiva de la plataforma modular de 
propulsión eléctrica: la MEB+. Con el hardware y el software perfeccionados de la 
MEB+, Volkswagen incorpora una nueva gama de innovaciones a bordo de sus modelos 
ID. Entre ellas se encuentra una tracción delantera eléctrica de última generación 
desarrollada especialmente para las gamas más compactas de VW, que se utiliza por 
primera vez en el ID. Polo. El nuevo sistema de propulsión eléctrica ofrece claras 
ventajas en cuanto a espacio y precio en las clases de vehículos más pequeñas. A modo 
de referencia: el modelo básico del ID. Polo saldrá a la venta en muchos mercados a 
partir de menos de 25.000 euros. El Volkswagen compacto es un proyecto conjunto del 
Brand Group Core: La dirección del proyecto recayó en CUPRA; el ID. Polo se diseñó en 
el centro de diseño de Volkswagen en Wolfsburgo. Las tecnologías esenciales del Polo 
eléctrico, como los sistemas de asistencia, la propulsión, el tren de rodaje y la 
dirección, proceden de la plataforma modular de propulsión eléctrica MEB+ 
desarrollada por Volkswagen. El ID. Polo se fabrica en la planta española de 
SEAT&CUPRA en Martorell: un auténtico europeo. 
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Del prototipo a la serie. En 2023, Volkswagen presentó el prototipo Polo ID. 2all. El 
Concept Car fue diseñado por el diseñador jefe de Volkswagen, Andreas Mindt. El 
diseño del ID. 2all tuvo tanto éxito entre el público que más del 80 % del diseño del 
prototipo se pudo transferir al modelo de serie. Al mismo tiempo, el ID. Polo es 
también el primer modelo diseñado sobre la base del lenguaje de diseño "Pure 
Positive" de Volkswagen desarrollado por Andreas Mindt y su equipo. Con su pureza y 
carisma positivo, este lenguaje visual transfiere al futuro el ADN de la marca. Con un 
coeficiente aerodinámico de tan solo 0,264, el ID. Polo extremadamente aerodinámico, 
es el mejor de su clase y, gracias a su "Pure Positive" (a pesar de su camuflaje, ya se 
puede reconocer), muestra la alta calidad típica de Volkswagen, la estabilidad potente 
y la simpática impresión general. 

Más espacio, más posibilidades. El nuevo ID. Polo basado en la MEB+ mide 4.053 mm 
de largo, 1.816 mm de ancho y 1.530 mm de alto; la batalla es de 2.600 mm. A modo 
de comparación, los valores correspondientes del Polo con motores de gasolina 
basados en la plataforma modular transversal (MQB) que se ofrece en paralelo son: 
4.074 mm (longitud), 1.751 mm (anchura), 1.451 mm (altura) y 2.552 mm (batalla). Las 
dimensiones exteriores de ambos Polos se encuentran en un nivel similar. Sin embargo, 
el ID. Polo eléctrico ofrece claras ventajas en cuanto a espacio gracias a los módulos de 
propulsión especialmente compactos de la plataforma MEB+. Así, los pasajeros 
disponen de 19 mm más de espacio interior que en el clásico Polo, algo que se percibe 
especialmente en la parte trasera. También se ha ampliado la anchura del habitáculo y 
la altura libre hasta el techo. Además, el volumen del maletero ha aumentado un 24 
por ciento, de 351 a 435 litros. Si se abaten los respaldos de los asientos traseros 
aumenta el volumen de carga a 1.243 litros (Polo MQB: 1.125 litros). Gracias a este 
incremento de espacio, el ID. Polo de cuatro puertas y cinco plazas se convierte, más 
que cualquiera de sus predecesores, en un vehículo versátil, especializado no solo en la 
vida urbana, sino también en el día a día con amigos y familiares más allá de los límites 
de la ciudad. 

Bienestar a bordo. El lenguaje de diseño "Pure Positive" también distingue el 
habitáculo de nuevo diseño del ID. Polo. Andreas Mindt: "Con el ID. Polo queríamos 
crear un habitáculo que transmitiera cercanía desde el primer contacto. Los mandos 
físicos claros proporcionan estabilidad y confianza, los materiales cálidos lo hacen 
realmente atractivo y los detalles adorables, como nuestras nuevas "Retro-Skins", 
dejan entrever el inconfundible guiño de Volkswagen. El ID. El Polo es un coche 
compacto con un gran corazón: "Pure Positive" en su forma más pura". Y, 
efectivamente, nunca antes el interior de un Volkswagen compacto había sido tan 
intuitivo, inteligente y carismático. La arquitectura inteligente del espacio, los 
materiales con una apariencia de alta calidad, los botones físicos y mandos giratorios 
de diseño claro y fácilmente accesibles, las pantallas digitales en el eje visual, las 
características innovadoras como los indicadores retro disponibles en función del 
equipamiento, que aportan un toque de nostalgia a los cuadros digitales (comenzando 
con el aspecto y el tacto del Golf I Facelift), o la ID.Light, integrada por primera vez no 
solo en el tablero de mando, sino también en las puertas delanteras (interacción 
intuitiva entre el vehículo y el conductor), así como una excelente ergonomía, permiten 
crear un habitáculo que resulta familiar al instante. Y es precisamente esta sensación 
de familiaridad con el automóvil, como la describe Andreas Mindt, la que siempre ha 
sido típica de un Volkswagen y se ha plasmado en consecuencia al ID. Polo. 
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Calidad sin límites. Desde la cuarta generación del Polo (2001) y el Golf (1997), 
Volkswagen ha logrado alcanzar un nivel de calidad y confort en la categoría de los 
turismos pequeños y compactos que se aproxima a la categoría inmediatamente 
superior. Con el nuevo ID. Polo, Volkswagen continúa consecuentemente este camino. 
La impresión general de la clase se caracteriza por detalles como los robustos y 
ergonómicos tiradores de apertura del nuevo T-Roc, una superficie del tablero de 
instrumentos revestida de tela, el teclado fácil de manejar de nuevo desarrollo del 
volante multifunción y características opcionales como el sistema de sonido de alta 
gama de Harman Kardon, disponible como equipamiento opcional, y los asientos 
eléctricos con función de masaje, disponibles por primera vez en un Polo. 

Nueva tracción delantera y nuevo sistema de baterías. El ID. Polo se caracteriza por 
una tracción delantera de nuevo desarrollo. Se ha desarrollado sobre la base de la 
siguiente etapa evolutiva de la plataforma modular de propulsión eléctrica: la MEB+. 
Gracias a la propulsión eléctrica de diseño completamente nuevo y especialmente 
eficiente, se ha reducido la complejidad y, con ello, el número de componentes y el 
peso, parámetros con los que Volkswagen ha podido reducir los costes y el consumo. 
Además, la tracción delantera eléctrica a bordo del ID. Polo ofrece claras ventajas en 
cuanto al espacio. Entre los módulos esenciales de la propulsión se encuentran el 
nuevo motor eléctrico Volkswagen del tipo APP290 y un módulo electrónico de 
potencia de última generación, también desarrollado por Volkswagen. En los bajos del 
vehículo se encuentra una nueva batería de iones de litio: la celda unitaria PowerCo del 
Grupo Volkswagen. Apuesta por la tecnología Cell-to-Pack, en la que las celdas se unen 
directamente para formar un paquete de baterías sin el paso intermedio de la carcasa 
del módulo. Esto permite reducir el precio, el espacio y el peso y, al mismo tiempo, 
aumentar la densidad de energía en un 10 % aproximadamente. La ventaja: más 
autonomía. 

De 85 kW a 166 kW. Por primera vez, el ID. Polo estará disponible en tres niveles de 
potencia:  
85 kW (116 CV), 99 kW (135 CV) y 155 kW (211 CV). A lo largo del próximo año le 
seguirá el ID. Polo GTI1 especialmente deportivo con 166 kW (226 CV). Las versiones 
de 85 kW y 99 kW comenzarán de serie con una versión LFP (batería de litio-
ferrofosfato) de 37 kWh (neto) de la nueva batería de alto voltaje. Esta batería puede 
cargarse en estaciones de carga rápida de CC con una potencia de hasta 90 kW. Las 
propulsiones de 155 kW y 166 kW se alimentan de serie con una variante NMC (batería 
de níquel-manganeso-cobalto) de la nueva "celda unitaria PowerCo". Esta batería 
ofrece un contenido energético de 52 kWh (neto), permite una autonomía de hasta 
450 km2 y se puede cargar con hasta 130 kW en estaciones de carga de CC.  

Funciones de conducción automatizadas. Con la plataforma modular de propulsión 
eléctrica MEB+, el ID. Polo no solo incorpora las últimas tecnologías de propulsión 
eléctrica, sino también numerosos sistemas de asistencia de última generación. Entre 
ellos se encuentra el "Travel Assist"; el sistema de asistencia permite el guiado 
transversal y longitudinal asistido y un cambio de carril asistido en autopista. Como 
novedad, el "Travel Assist" 
del ID. Polo ofrecerá por primera vez la nueva función de detección de semáforos y 
señales de STOP. 
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Datos técnicos del ID. Polo1/2 
Tracción MEB+, tracción delantera 
Tamaños de batería (neto) 37 kWh y 52 kWh 
Potencia con batería de 37 kWh 85 kW (116 CV) y 99 kW (135 CV) 
Potencia con batería de 52 kWh 155 kW (211 CV) y 166 kW (226 CV) 
Potencias de carga CC (máx.) 90 kW (con 37 kWh) y 130 kW (con 52 kWh) 
Longitud 4.053 mm 
Anchura 1.816 mm 
Altura 1.530 mm 
Batalla 2.600 mm 
Peso  a partir de 1.512 kg (37 kWh)/a partir de 1.515 kg 

(52 kWh) 

 
El ID. Polo en detalle 
 
EL NUEVO CONCEPTO INTERIOR 

Pura claridad. El nuevo ID. Polo es un modelo de cinco plazas. Gracias a la propulsión 
puramente eléctrica basada en la plataforma modular de propulsión eléctrica MEB+, 
ofrece mucho más espacio tanto delante como detrás que el Polo basado en la 
plataforma modular transversal MQB. Cada detalle del habitáculo se ha rediseñado y 
reconstruido por completo. En este sentido, destacan, entre otros, la interacción 
ergonómica de los mandos digitales y físicos y la arquitectura horizontal del tablero de 
instrumentos. Los cuadros digitales ("Digital Cockpit") y la pantalla de infotainment 
integrada en el centro del tablero de instrumentos están dispuestos de forma ideal en 
un eje visual para el conductor. Estas dos nuevas pantallas muestran la calidad, 
precisión y funcionalidad de los detalles a bordo del ID. Polo. 
 
Pantallas de 10,25 y 13 pulgadas. El "Digital Cockpit" tiene una diagonal de 26,0 cm 
(10,25 pulgadas) y presenta gráficos nítidos. Una característica única en el segmento 
del ID. Polo es además el tamaño de la pantalla táctil de 13 pulgadas (diagonal:  
33,0 cm) del sistema de infotainment, cuya matriz de menús es sencilla e intuitiva. 
También en este caso, la representación gráfica es de alta resolución y precisa. 
Además, la pantalla es fácilmente accesible tanto para el conductor como para el 
acompañante. 
 
El mundo digital y el analógico en armonía. Los mandos digitales y físicos se 
complementan sistemáticamente en el ID. Polo: por ejemplo, las funciones centrales 
de climatización y el pulsador de los intermitentes de emergencia están integrados por 
separado en una barra con pulsadores. También se ha rediseñado por completo el 
volante multifunción con sus teclados claramente estructurados. Entre la bandeja para 
smartphone y los portabebidas se encuentra el mando giratorio para controlar el audio, 
al que pueden acceder tanto el conductor como el acompañante, y que permite regular 
el volumen, así como cambiar de canción y de emisora mediante la función de pista. 
Además, se ha perfeccionado considerablemente la "ID.Light": La banda luminosa 
interactiva e intuitiva percibida por el conductor se extiende por primera vez en la zona 
inferior del parabrisas, no solo a lo largo de toda la anchura del tablero de 
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instrumentos, sino también hasta las puertas delanteras. Por su parte, se han adaptado 
del nuevo T-Roc los tiradores de apertura de las puertas ergonómicamente óptimos. 
 
Ambiente positivo. El nuevo lenguaje de diseño de Volkswagen "Pure Positive" 
también determina el diseño del habitáculo. El motivo es que, el diseño interior 
debería ser tan inequívoco como el "ID. Polo", al igual que el exterior. El resultado es un 
habitáculo claramente estructurado y de uso intuitivo, que al mismo tiempo crea un 
ambiente positivo en el que el conductor y los pasajeros se sienten a gusto desde el 
primer momento. La claridad pura y el carisma positivo del lenguaje de diseño "Pure 
Positive" se basan en los tres pilares del diseño de Volkswagen: estabilidad, simpatía y 
el "ingrediente secreto". Estos tres parámetros determinan también el diseño interior 
del ID. Polo. 
 
Estabilidad. La claridad y la lógica de la arquitectura horizontal del tablero de mando 
reflejan la estabilidad. Cada detalle es comprensible y cada punto de contacto físico 
está colocado exactamente donde se espera que esté. Gracias a este manejo intuitivo 
se crea un entorno típico de Volkswagen.  
 
Simpatía. Sin embargo, el diseño cálido y agradable del interior es sinónimo de 
simpatía. Detalles como la superficie del tablero de instrumentos revestida de tela, los 
elegantes mandos como el borde exterior del control del audio en la consola central y 
el agradable tacto de todos los pulsadores, los reguladores, las manillas y las 
superficies crean un ambiente acogedor y agradable.  
 
Ingrediente secreto. Características como la ID.Light interactiva perfeccionada, que se 
extiende por primera vez hasta las puertas, y las "vistas retro" de los cuadros digitales, 
disponibles en función del modelo, son el reflejo del "ingrediente secreto": en este 
caso detalles técnicos innovadores que ofrecen información de forma novedosa o 
atraen a nivel emocional. La información y la emoción se fusionan en las "vistas retro" 
del "Digital Cockpit" cuando se activa el aspecto y la sensación de los mandos de un 
Golf I (generación Facelift) mediante la tecla View en el volante o a través del sistema 
de infotainment, aportando así un toque de nostalgia a las indicaciones centrales. 
Estética y también nueva: la costura de adorno "Marcy" en los paneles de las puertas, 
en cuyo extremo se integran pequeñas placas en la zona por encima de los tiradores de 
las puertas, que se pueden sustituir individualmente. "Un día junto al mar" fue la 
fuente de inspiración para la interacción de diferentes colores para el exterior y el 
interior: como pintura exterior, por ejemplo, para el ID. Polo habrá el tono "Celestial 
Blue", en el que se repiten los matices del mar y del cielo. En el interior, el 
equipamiento de gama alta se corresponde con la decoración denominada "Milkyway" 
de la gran barra transversal debajo de los difusores de ventilación; la decoración 
recuerda visualmente a la arena de una playa.  
 
Mundo de materiales sostenibles. Los materiales utilizados en el ID. Polo no solo son 
de alta calidad y forman parte de un diseño innovador y agradable, sino que también 
son sostenibles, siempre que es posible. Por ejemplo, todos los tejidos de los asientos 
y las puertas, así como la parte superior del revestimiento interior del techo y las 
alfombrillas, están fabricados al 100 % con materiales rPET (tereftalato de polietileno 
reciclado), un plástico termoplástico que se obtiene principalmente de botellas PET. 
Para los asientos del equipamiento superior del ID. Polo se utiliza además un tejido 
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fabricado con hilo Seaqual, cuya materia prima es plástico marino recogido y reciclado. 
La decoración horizontal (diseño "Milkyway" en la versión superior) debajo de las 
aberturas de ventilación también está fabricada con un nuevo material reciclado. Todos 
estos detalles combinan el aspecto de la sostenibilidad con una calidez emocional. 
 
 
EL NUEVO CONCEPTO DE PROPULSIÓN 

Eficiencia democratizada. El ID. Polo tiene el potencial de hacer que la movilidad 
eléctrica sea accesible para más personas que nunca con un precio inicial inferior a los 
25.000 euros. La tecnología clave para ello la ofrece la plataforma modular de 
propulsión eléctrica perfeccionada de Volkswagen: la MEB+. Sobre la base de esta 
etapa evolutiva, se ha desarrollado una tracción delantera completamente nueva 
especialmente para los futuros modelos eléctricos compactos, como el ID. Polo. Con 
ella se ha podido reducir la complejidad y, con ello, el número de componentes y el 
peso (a partir de aprox. 1.512 kg)2. Parámetros por los que el nuevo ID. Polo destacará 
con precios más bajos, una mayor eficiencia y una gran agilidad. Asimismo, la tracción 
delantera eléctrica ofrece claras ventajas en cuanto al espacio, ya que en la parte 
trasera ya no se utilizan módulos de propulsión. Y es precisamente esto, así como un 
eje trasero igualmente esbelto, lo que hace que el volumen del maletero del compacto 
ID. Polo con cinco personas a bordo crezca hasta alcanzar unos excelentes 435 litros. 
 
Motor eléctrico de nuevo diseño. La propulsión eléctrica del ID. Polo es una 
construcción completamente nueva. El corazón dinámico de este sistema eficiente es 
el nuevo motor eléctrico APP290. APP significa disposición paralela al eje (Axial Parallel 
Position) y 290 significa par máximo en Nm. El nuevo motor eléctrico estará disponible 
inicialmente en tres niveles de potencia con 85 kW (116 CV), 99 kW (135 CV) y 155 kW 
(211 CV). A lo largo del año que viene le seguirá una versión especialmente deportiva 
del ID. Polo con una potencia de 166 kW (226 CV), el modelo más potente de la serie. 
En la carcasa del motor está abridada la caja de cambios de 1 marcha junto con la 
carcasa y el rectificador de impulsos, también de nuevo desarrollo. 
 
Nuevo rectificador de impulsos como cerebro. El rectificador de impulsos coordina el 
desarrollo de potencia y par, así como la recuperación de la propulsión. Además, este 
módulo electrónico de potencia convierte la corriente continua (CC) de la batería en la 
corriente alterna (CA) que necesita el motor eléctrico. El nuevo rectificador de impulsos 
es un desarrollo propio de Volkswagen que, gracias a los componentes de alta 
tecnología y los materiales de alta calidad utilizados, aumenta la eficiencia y, por lo 
tanto, reduce el consumo del ID. Polo. Dado que el componente se ha desarrollado y se 
fabrica internamente, se obtiene además una ventaja en términos de costes que 
repercute directamente en el precio de entrada asequible del nuevo ID. Polo. Otros 
componentes de la propulsión integrada de forma compacta en el frontal del vehículo 
son, entre otros, el puerto de carga de CA y CC en la parte delantera derecha, el 
cargador integrado cerca de allí y el compresor de climatización eléctrico. Este último 
se ha desacoplado de la carrocería como componente importante de la gestión térmica 
y, por lo tanto, no transmite vibraciones al habitáculo.  
 
Nueva "celda unitaria PowerCo". Entre los ejes delantero y trasero se encuentra la 
batería plana de iones de litio en el piso del ID. Polo. Esta "celda unitaria PowerCo" es 
un desarrollo completamente nuevo del Grupo Volkswagen y de la filial PowerCo. La 
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nueva batería se fabrica en la gigafábrica de Volkswagen en Salzgitter. Además, está 
prevista su producción en Valencia (España) para Europa. La nueva "celda unitaria 
PowerCo" apuesta por la tecnología Cell-to-Pack, en la que las celdas se unen 
directamente para formar un paquete de baterías sin el paso intermedio de la carcasa 
del módulo. Esto reduce el precio, el espacio necesario para el montaje y el peso, 
asegura una gestión térmica más eficiente y aumenta la densidad de energía en un 
10 % aproximadamente. La batería del ID. Polo se ofrece con un contenido de energía 
neto de 37 kWh como batería de litio-ferrofosfato (LFP) y con 52 kWh como batería de 
níquel-manganeso-cobalto (NMC) con una densidad de energía aún mayor. La potencia 
de carga de CA es de 11 kW en ambos casos, por ejemplo, en la estación de carga 
doméstica. La batería más pequeña se puede cargar en estaciones de carga rápida de 
CC con hasta 90 kW; la batería más grande, con hasta 130 kW. Las previsiones para la 
carga de CC del 10 al 80 por ciento con 90 kW estiman un tiempo de carga de unos 
27 minutos; con 130 kW, el tiempo se reduce a unos 23 minutos. Otras previsiones son 
las autonomías calculadas actualmente de unos 300 km2 en combinación con la batería 
de 37 kWh y hasta 450 km2 con la batería de 52 kWh. 
 
Nuevo sonido a baja velocidad. También se ha desarrollado de nuevo el sonido exterior 
del ID. Polo. El motivo es que, a velocidades bajas de hasta 20 km/h, en numerosos 
mercados de la UE, es obligatorio que los coches eléctricos, prácticamente silenciosos, 
emitan un sonido audible para los peatones. Ahora Volkswagen ha diseñado un nuevo 
sonido de marca que se utilizará por primera vez en combinación con el ID. Polo. Para 
ello, se han tenido en cuenta diversos parámetros para que la experiencia sonora sea lo 
más agradable y fascinante posible. El nuevo sonido está activo hasta los 25 km/h en 
todos los perfiles de conducción y las gamas de marcha. En el perfil de conducción 
"Sport" se genera además una sonoridad deportiva especialmente carismática a una 
velocidad de hasta 50 km/h. El ambiente sonoro se adapta en tiempo real en función 
de parámetros relevantes para la conducción, como la velocidad, la posición del pedal 
acelerador y el par propulsor. 
 
 
EL NUEVO CONCEPTO DE TREN DE RODAJE 

Nuevos ejes delantero y trasero. El tren de rodaje, también de nuevo desarrollo, se ha 
adaptado a la nueva tracción delantera del ID. Polo. También en este caso, el objetivo 
ha sido diseñar una solución óptima y típica de Volkswagen con una gran eficiencia en 
cuanto a costes, espacio y peso. En este contexto se ha creado una combinación de un 
eje delantero MacPherson y un eje trasero semirrígido de construcción especialmente 
compacta. La interacción de estos dos nuevos ejes se caracteriza por un máximo grado 
de linealidad precisa, un comportamiento de marcha que transmite al conductor la 
máxima respuesta y, por lo tanto, proporciona una seguridad notablemente mayor. 
Además, el nuevo ID. Polo se caracteriza por un confort de marcha especialmente 
bueno, que se sitúa entre los mejores del segmento y supera claramente a su 
predecesor. En comparación con el MQB-Polo, por ejemplo, se han podido reducir las 
frecuencias propias de los ejes delantero y trasero en un 5 % en cada caso, lo que 
mejora considerablemente el confort ante las vibraciones. Gracias a un nuevo sistema 
de frenos denominado One-Box con frenos de disco en el eje delantero y trasero, se ha 
perfeccionado la dosificación de los frenos y la sensación en los pedales. Además, el 
nuevo sistema de frenos del ID. Polo es especialmente ligero y ofrece una potencia de 
recuperación muy eficiente. 
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Nuevo eje delantero MacPherson. En la parte delantera del ID. Polo se utilizan brazos 
telescópicos según el principio MacPherson. El eje tiene una construcción muy 
compacta. Los amortiguadores de alta calidad, con sus pistones de grandes 
dimensiones y un innovador control de las fuerzas de las etapas de compresión, 
repercuten positivamente en el confort y las características de manejo. Los 
alojamientos específicos de los brazos telescópicos optimizan paralelamente el confort 
de rodadura y el comportamiento de la suspensión. Las propiedades de marcha se 
perfeccionan además gracias a una unión relativamente rígida del estabilizador. El 
hecho es que a través del eje delantero se genera un comportamiento direccional y de 
marcha muy preciso.  
 
Nuevo eje trasero semirrígido. El nuevo y ligero eje trasero del ID. Polo se ha adaptado 
específicamente a la combinación con una tracción delantera eléctrica. Las más 
diversas medidas optimizan el confort y las propiedades de marcha. De este modo, las 
plantillas de revestimiento pegadas de los muelles helicoidales mejoran el confort y la 
acústica. Sin embargo, un amortiguador de vibraciones pasivo reduce 
significativamente los ruidos de rodadura de baja frecuencia en el habitáculo. Los 
cojinetes de guía del eje oblicuos con innovadora técnica de dos componentes reducen 
asimismo los ruidos y las vibraciones y mejoran el guiado del eje y, por tanto, la 
seguridad de marcha. Por último, pero no menos importante, el eje trasero semirrígido 
es muy compacto, lo que permite un gran volumen de carga. 
 
Un Volkswagen típico. En combinación con todos los parámetros, el tren de rodaje del 
nuevo ID. Polo ofrece un equilibrio perfecto entre confort y dinámica de marcha. La 
respuesta de la dirección es lineal; en combinación con el punto central bien definido 
de la dirección, el compacto se maneja de forma intuitiva. Gracias a las características 
de conducción claras y vinculantes, a bordo del ID. Polo se genera con razón una 
sensación de seguridad especial, y esto es típico de un Volkswagen.  
 
 


